Ing. Zdenék Brazda, Ing. David Paus, Ing. Tomas Razicka T8

80. vyroci katastrofy na dole NELSON Il

Katastrofa na dole Nelson lll. u Oseka, ke které doslo 3. 1. 1934, je pfedmétem nasSeho
pojednani za ucelem pfipomenuti jejiho smutného jiz 80. vyroci.

Ke katastrofé, ktera méla vyznamny dopad na Zivot v Siroké oblasti, doslo pfed % na pét
znama udalost v hornictvi v Eeskych zemich. Hrliza nahlé smrti sto Ctyficeti dvou hornikd
a dodatecné i dvou obéti pfi zmahacich pracich, otfasla védomim snad vSech, bez rozdilu
socialni, narodnostni Ci politické pfislusnosti.

Dusledkem bylo zjisténi zavaznych nedostatkl pfi dodrzovani zasad bezpecnosti provozu,
pfi zajisténi bezpecnych pracovnich podminek a pfi provadéni ucinnych kontrol pracovist.
Nelsonska tragédie, ve svém dusledku, vyvolala zmény v bariské legislativé, jez vedly

ke zvySeni ochrany pracujicich v hornictvi.

Historie

Dul Nelson byl zalozen v roce 1876 anglickym podnikatelem Williamem Refeenem
v blizkosti oseckého hibitova, v tésném sousedstvi duchcovsko-podmokelské trati, jen
nékolik stovek metrl od nadrazi v Oseku. Dul dostal pojmenovani podle legendarniho
anglického admirala napoleonskych dob a byl plvodné nazvan ,Nelson Colliery“ neboli
Uhelny dul Nelson.

TéZebni prostor Dolu Nelson byl na jihozapadni hranici ohranien vyraznou tektonickou
poruchou, jez jej oddélovala od dolu Alexander. Tato porucha sniZzovala mocnost uhelné
sloje dobyvané dolem Alexander o 6 metri. Na protilehlé strané tvofil hranici ochranny pilif
mésta Oseka, vychodni hranici smérem k dolu Viktorin tvofilo vyklinéni sloje a zapadni
hranici pak stafiny dolu Pokrok.

Po roce 1895 koupila dul Mostecka spole¢nost pro tézbu uhli, ktera dal provozovala az do
znarodnéni v roce 1945. Postupné zde bylo vytvofeno celkem 9 jam, at jiz jako téZnich
nebo vétrnich.

Ulozni poméry na dole Nelson byly slozité, nebot svrchni sloj byla proménliva
a dosahovala mocnosti 4-6 m, hlavni sloj dosahovala stalé mocnosti 8 — 10 m. Nadlozi
sloje tvofily terciérni piskovce a podlozi jilové vrstvy riznych mocnosti. V reviru Salesius,

na kontaktu se svahy Krusnych hor, byla sloj dokonce uloZena pod uhlem 38° a mocnost
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se smérem k vychozu snizovala. Vlivem minulé hlubinné €innosti byly v okoli znaéné tlaky
na ponechané pilife, a proto byla celistvost sloje ¢asteCné naruSena s trhlinkami, které

umoznovaly prinik metanu. Obdobné podminky byly i v ostatnich dolech v oblasti.

Pred katastrofou

V obdobi pfed katastrofou bylo na dole Nelson provozovano 7 jam. A to jako véze Zelezné,
nebo dfevéné konstrukce. Jejich hloubka byla dana uloZnimi podminkami uhelné sloje
a dosahovala 60 az 238 metra. Tézni jamou byla jama Nelson lll.

Hlavni dobyvaci metodou bylo komorovani na zaval, a to i pfes skuteCnost, ze pfi ném
vznikaly znaéné ztraty uhli (vice nez 50%). VySka komor se pohybovala kolem 5 — 7 metr
s plo$nou vymérou komory az 100 m?,

Pro prace na dole Nelson mél mimorfadny vyznam systém vétrani, a to pro ploSnou
velikost téZebniho pole. Provozni podminky komplikovala okolnost, Ze dolu Nelson hrozilo
nebezpedi pravalu teplickych termalnich pramend, tak jak se stalo na dolech Viktorin nebo
Dollinger. Postup praci byl proto pod neustalou kontrolou komise, jejimiz ¢leny byl
i zastupci teplickych lazni.

Veskera tézba se soustfedila k jediné téZzebni jamé, jiz citované Nelson Ill. Dopravni trasy
byly dlouhé, coz si vyZadovalo slozitou dopravu s Castou pFekladkou. Do roku 1930
se v dole doprava zajiStovala voziky a daini lanovkou. Na zakladé snahy vedeni Mostecké
uhelné spolecCnosti byla provedena zména systému prepravy, a to za pomoci otevienych
plechovych koryt, natfasnych zlabu a krytych plechovych zlabld. Zména vSak zpUsobila
stav, kdy uhli z reviru Salesius bylo sedmkrat pfekladano, coz zpulsobilo vyvin vétsiho
mnozstvi uhelného prachu, nez bylo dfive. Prach byl vétrnym proudem unasen
a usazoval se ve vétrnych chodbach.

Roc¢ni tézba se pohybovala na urovni 150 tis. tun velmi kvalitniho uhli, s vlastnostmi
blizicimi se k ¢ernému uhli z OKR. Vyhfevnost tohoto uhli dosahovala 6 tisic kalorii (cca
25 MJ/kg). Pracovni podminky byly ztizeny nejen vysokou teplotou (32° - 38° C),
ale i vysokou prasnosti uhelného prachu. Pfispival k tomu stuper prouhelnéni, jelikoz uhli
bylo pfi své vysoké kvalité velmi kfehké a témér jeho cCtvrtina mnozstvi méla malou
zrnitost.

O vyskytu uhelného prachu se v protokolu sepisovaném na dole Nelson Ill. v Oseku
Barniskym revirnim ufadem v Mosté, jehoz pfedmétem bylo vySetfeni dulni katastrofy na
dole Nelson Ill. v Oseku, ke které doslo 3. ledna 1934, zmifiuje komise nékolikrat.
Napfiklad:

»...Uhli t6Zi se pomoci trasavych Zlabd, v Salesiové poli kromé toho uzavienych luten
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a spojovacich tfasavych zZlabt a tézbé pomoci lokomotivy. Z dpadniho reviru déje se tézba
pomoci vratkd, lanovky a svazné. V poli Salesiové a v V. reviru, kde se sype uhli ze Zlabi
neb luten do nasypek, jest vyvin prachu znacny. Prach unika i z luten ve spojich, nejsou-li
dostatec¢né utésnény neb otvory, které slouZi k Cisténi luten pro pripad jejich ucpani.
Vzhledem k tomu jest ¢asto na chodbach, kterymi vedou lutny neb Zlaby, pro prach malo
vidéti...."

Z uvedeného duvodu byla spravou zavodu vydana vyhlaska pro osazenstvo na jamé
Nelson VIII. vyvéSené v Sachetni budové v tomto znéni:

.oalesius revir je revir s tfaskavymi plyny, a proto koureni v tomto reviru je zéakonné
nepfipustno. Vzhledem k velkému vyvinu prachu, v ddsledku pouZivani uhelnych luten,
Jest nebezpecli exploze uhelného prachu. Jak bylo dle nespornych znamek zjisténo, prece
v dole nesvédomiti lidé kouri, proto se co nejpfisnéji zakazuje do Salesius reviru
pfi sjizdéni cigarety, doutniky, dymky nebo zapalky s sebou brati. Osoby, u kterych budou
véci ke koureni nalezeny, budou pro ohroZeni Zivotu z prace propustény.

Zdar Buh.

Sprava zavodu.*

3. leden 1934
Onoho stfedec¢niho dne 3. 1. 1934 bylo v dobé pfed vybuchem na 2. sméné

(tj. odpoledni - 14 az 22 hodin) nasledujici osazenstvo (délnici/technici):

stara jama 8/2
upadni revir 26/1
V. revir 12/1
VI. revir 13/1
Salesius 56/2
lanovky 19/2
dopravovadi drivi 2/0
celkem v dole 136/9

strojmistr, Zena, ufednik, dozorce a 2 délnici.
celkem na povrchu 6

Celkem bylo na této odpoledni sméné 151 zaméstnancu.

Mohutny vybuch nastal mezi 16:44 - 16:45 hod. ze sméru od jamy Nelson IIl.
u Oseka. Detonace byla slySet v Sirokém okoli a zachvévy pudy lidé zaznamenali v Oseku,
Duchcové, Hrdlovce, ale i na jinych mistech. Po chvili byl vidét z dalky pouze kouf ze
sméru od Nelsonu. Pfedchazely mu plameny, které dosahly vySe nékolika desitek metru.

Sloup hustého dymu, jako duUsledek pozaru, zacal vystupovat i z dalSich jam dolu. Dym
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obsahoval vloCky sazi, se znaCnym mnozZstvim dehtovych kapek, které vznikly
nedokonalym spalovanim a nedostatkem kysliku.

Z vypovédi Clena zavodni rady FrantiSka Draxla:

»,V dobé vybuchu byl jsem v Oseku ve vzdalenosti asi dvou kilometrt od zdejSiho zavodu
a Sel jsem pravé na namésti a zpozoroval jsem najednou ozafeni celého okoli az v Oseku
a ohlédl jsem se, z které strany zar pfichazi. Seznal jsem, Ze zar prichazi z dolu Nelson.
Ta zar trvala asi pét az sedm vtefin, nacez nasledoval otfes zemé a bylo slyseti jako ranu
z déla a spatril jsem vystupovati dym na onom misté, odkud zaf pochazela. Kouf byl
cerny. Potom vyslehly plameny z obou jam Nelson lll. téZné a vodni, az do vySky téZnych
VEZI.

Myslel jsem si, Ze hori transformatory na dole Nelson. Dal jsem se ihned na uték na ddl
Nelson, kde jsem se setkal u brany zavodu se zavodnim ing. Beisserem a tazal jsem se
ho, co se vlastné stalo. On odpovédél, Ze nevi, co se viastné stalo. Na zavodé byla vsude
tma a plno koufe po celém Sachetnim nadvofi...*

V okamziku vybuchu bylo v podzemi 145 horniki — tedy plna odpoledni sména. PFi
vybuchu z nich pfevazna vétSina ihned zahynula. Zbytek zemfel na pracovistich nebo
Vv jejich blizkosti kratce poté. Néktefi byli nalezeni v mistech, kam se chtéli schovat pfed
ohném, nebo mracény prachu. PFekazkou jim v8ak vtom byly poniené chodby
se zafizenim a smrtelné nedychatelné ovzdusi, jez bylo v kratkém okamziku zbaveno
kysliku a prosyceno pozarnimi plyny a prachem. VSe se udalo béhem nékolika minut.
Vyjimkou byli 4 hornici na jamé Nelson VII., zachranéni diky zvlastni nahodé, nebot doslo
k otoCeni sméru vétrd v jamé Nelson VII. Bohuzel takoveé Stésti neméli jejich 2 kamaradi,
ktefi zemfeli pfi vystupu pod poslednimi Zebfiky, nebot se vétry otocCily do plvodniho
smeru.

Z vypovédi svédka Aloise Kopace, bytem v Oseku:

L,Vybuch ucitil jsem ve svém byté. Zadunélo to asi 7 aZz 8 krate, cely domek se chvél.
Pravé jsem chtél rozsvititi elektrické svétlo, a kdyz jsem otoCil vypinacem, rozsvitilo
se ihned a zase zhaslo. Podle toho jsem poznal, ze je vybuch na Nelsonu. Kdyz jsem
otevrel dvere, videl sem sloup ohné na tézné a vodni jamé. Rychle jsem se oblékl a utikal
Jjsem na zavod. Mél jsem na mysli jen zachranu svého bratra a jeho kamarada BaliCka.
Pdvodné mél jsem v umyslu tieba v pristroji dychacim se dostati do jamy zde na zavode,
ale kdyz jsem sem priSel, presvédcil jsem se, Ze to neni mozné. Vzal jsem tedy sebou
Bali¢kovu Zenu a Josefa Svobodu a utikali jsme pfimo podle drahy na jamu Nelson VII.
Protoze jsem védél, Ze bratr pracuje pod zemi v blizkosti této jamy. Kdyz jsme tam
pfibéhli, bylo snad nékolik minut po paté hodiné odpoledni. Skocil jsem do Sachetni
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budovy oknem a dival jsem se do komina (jamy) a volal jsem asi 4 az 5 krate, ale Zadnée
odpovédi jsem nedostal. Bylo tam uplné Cisto. Vétry proudily dolt do jamy. Potom jsem
videl dole blikati svetla a mluviti, tak jsem jiz déle necekal, sviékl jsem si kabat a bézel
Jjsem po Zebricich doll. Sebéhl jsem asi 8 az 9 zebfiku doll a srazil jsem se tam s bratrem
Daliborem Sykorou. Citil jsem jiz kouf, a proto jsem bratra pobizel, aby rychle vystupoval
nahoru. On lezl pfede mnou a ja ihned za nim. Bylo vidéti, Ze jest zeslably a na poslednim
Zebriku jsem jej musel strkati pfed sebou. Ale jiz pfed tim jsem upozorrioval ostatni, kdyz
Jjsem vidél, Ze kour zacina vystupovati, aby nemluvili a tak se koufe nenadychali. Nahore
odved! jsem bratra z budovy na &erstvy vzduch. Sélou jsem si obvazal usta a nos a vzal
Jjsem si elektrickou lampu, ¢i nevim a rychle zase jsem lezl po Zebricich dolu asi tii Zebriky
pro Vosahla. Nahoru lezli jsme zase stejné jako pfedtim s bratrem. Posledni Zebrik jsem
ho musel primo strkati. Nahore jsem ho vyvedl ven na Cerstvy vzduch. Zrovna tak jsem
utikal do Sachty pro Balicka a na tretim Zebriku jsem se s nim setkal, a lezli jsme jako
drive zase nahoru. Na poslednim zebriku byl jsem jiz tak zeslably, ze jsem nemohl
Jiz vylézti ven a volal jsem o pomoc. Prisli kovafi a pomohli mé vytahnouti. Kdyz jsem byl
venku, pomohl jsem odnésti Balicka do predsiné, kde jsem ho posadil na lavici. NeZ jsem
ho posadil, kfi¢el jsem na kovare, aby tam viezli, Ze je tam jesté Perner a Keler. Ja jsem se
vratil opét k Sachté a pomohl jsem odnésti Pernera. Potom si jiz nikdo do té Sachty
neodvalZil, ponévadz z jamy vystupoval jiz moc husty a dusivy kour. Z pocatku byl kour
ridky, Sedavy, pozdéji byl kour stale hustéjsi a cernéjsi. Kour Stipal v nose a zapachal
sirou, pozdéji, jako kdyZ hofi dfevo. Potom jsem vzal ty 3 zachranéné délniky a odved|
jsem je na zévod Nelson Ill do marodky. Ctvrty Perner byl tak malétny, Ze nemohl jiti
s nami a byl odvezen do nemocnice. Ty 3 jsem odvezl potom autem do jejich domovd.
K objasnéni dodavam, Ze domek, kde bydlim, leZi u kfizovatky cesty do Hrdlovky a lomské
silnice, severné nad upadnim revirem asi 100 metru jizné od lanovky. Kdyz jsme pfisli
od jamy cislo VII. na zavod Nelson, bylo kolem sedmé hodiny. A kdyz jsem pfijel s nimi
do jejich domovd, byla néjaka minuta pres pul osmou....“

Jako paty zachranény hornik se uvadi Karel Hofmann, narozeny v roce 1902, absolvent
horni Skoly, bytem v Oseku, ktery byl v odpoledni sméné zaméstnan dopravou dulniho
dfivi z povrchu dold na jamé Nelson VIIl. Z narazisté této jamy dopravoval dfivi pak dale
do reviru. V okamziku vybuchu pracoval na povrchu na ohlubni jamy. Po vybuchu sjel
do jamy, aby se presvédcil, co se stalo. Tvrdi se, ze pfi jizdé dold, nebo pfi pobytu
na narazisti na to omdlel a byl v tomto stavu vytazen nahoru.

Explozi byl postizen cely dil Nelson, nebot ucinky zachvatily t¢meéF 30 km chodeb. Ni€iva

sila  byla podpofena i otevifenim zabezpeCenych prostor, ve kterych
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se jiz v minulosti pozary objevily. K dalSim explozim dochazelo i béhem nasledujicich dni.
Jejich pricinou byl opétovny pfisun kysliku v Cerstvych vétrech pfi obnoveni provozu
ventilatord, které se od pfedchoziho dne neprovozovaly. PFi hlavni explozi 3. ledna byl
témér v celém dole absorbovan vzdusny kyslik. Ovzdusi v té dobé bylo nehoflavé, nebot
obsahovalo asi 6% CO;, 3% CO, 90% dusiku, mens§i mnozZstvi metanu a vySSich
uhlovodiku. PFi snaze obnovit dychatelny vzduch opét dochazelo k explozim, nebot
pfi koncentraci pozarnich zplodin 5 — 6 % nasledovaly dalSi exploze. Jedinym moznym
opatfenim tedy bylo uzavieni jam tak, aby byla zajiSténa nepfistupnost vzdusného kysliku
a tim zamezena tvorba explozivni smési. Z tohoto divodu bylo 5. a 6. ledna postupné
provedeno uzavieni vSech jam. Na dlouhou dobu se stal dul Nelson hrobem témér pul
druhého sta horniku.

Uzavirce predchazely vSak usilovné zachranarské prace, i kdyz bylo brzy zfejme,
Ze nadéje na nalezeni zivych osob je miziva. Vétry, které vychazely ze vSech vydusnych
jam, obsahovaly vodni pary promisené koufem. Prvni zachranné cCety, které zapocaly
zachranarské prace kratce po explozi v 17:10 hodin a v 17:32 hodin, se vSak musely vratit
pro Spatnou viditelnost zptsobenou koufem.

Clen zavodni rady Strada Ferdinand vypovida o katastrofé toto:

», V dobé katastrofy byl jsem doma a cetl noviny. Bydlim v Oseku, v hornickém domé.
Najednou zhaslo svétlo a myslel jsem, Ze se spalily pojistky. Néjaké zadunéni, nebo
zachvév zemé jsem nepozoroval, ale néajemnici, ktefi bydli v pfizemi, mi Fikall,
Ze pozorovali otfes oken, ktera rincela. V té chvili, co jsme shanéli svétlo, pfibéhl chlapec
a fikal, Ze asi na dole Nelson hori, protoZe je tam asi neéjaka zar.

Samoziejmé, Ze jsem se rychle oblékl a utikal na dul. Kdyz jsem pribéhl, byli zde
Jiz hasi¢ské sbory a setkal jsem se tak s pfedsedou zavodni rady FrantiSkem Draxlem.
Téazal jsem se ho na zéchranné muzZstvo. Rikal mi, Ze hleda auta pro rychlou dopravu
zachranného muzstva na jamu Nelson VIlI., kde je nejsnadnéjsi pristup do dolu. Pred
zavodni kancelari nastupovalo zachranné muZstvo na stfikacku a Zadal jsem, aby mé tam
vzali sebou nahoru na tu jamu. Kdyz jsme prijeli na jamu Nelson VIII., bylo mné sdéleno
délnikem Diepoldem, Ze sjeli on a zavodni Beisser do dolu a délnik Hoffman bez
zachrannych pfistroji a Ze museli nasledkem koufovych plynt ihned zase vyfarati. V kolik
hodin to bylo, nemohu fici, protoZze jsme méli zcela jiné starosti...."

Toho dne bylo provedeno 7 pokusu o zachranu ve vzdalenéjSich revirech, odkud vsak byli
vyneseni pouze mrtvi. PFiCinou jejich smrti byla otrava kyslicnikem uhelnatym. Zachranafi
nemohli vyuzivat tézni jdmu Nelson lll., a to pro jeji velké poskozeni. Byly vdak zahajeny

prace pro jeji zprovoznéni. Po zjisténi, ze zachranné Cety nemlzou proniknout do dulnich
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chodeb, nebot' v cesté jim stoji cetné prekazky zpusobené hlavni explozi i naslednymi
vybuchy, bylo ziejmé, Ze v dole nezustal nikdo nazivu.

V protokolu z vySetfovani se mj. uvadi:

» ...2€ USsti jamy na naraziSti bylo zataraseno riznymi troskami z vystroje Sachty, jako
roztfisténymi pravodnicemi, troskami ze zapaZeni lezného oddéleni, zohybanymi
rozpinkami apod. Prechod pres jamu nebyl tudiz mozny. Ustoupilo se proto k ochozu
u tézne jamy, kde byla cesta volna. LeC na druhé strané tézné jamy bylo narazisté rovnéz
nepfistupnym pro nahromadéné a zpfehazené vozce...

...Ponévadz bylo hlaseno, Ze na zahlavi lanovky jest kriz v ohni, byla snaha proniknouti
az k tomuto krizi a zjistiti, zda by se dal oheri zmoci. V kladném pfipadé bylo by byvalo
mozno dvéma uzavérkami isolovati zapadni ¢ast pole od okoli vodni jamy, ¢imz by se byly
event. uzaviraci prace znacné zjednodusily. Zakrok na uzavreni timto zpasobem byl hned
na prvni pohled nutny, nebot bylo podle vySe zpustoSeni jamy jisto, Ze v okoli jamy
i v ostatnich regionech nemohl jiz byti nikdo z délniki odpoledni smény 3. ledna 1934,
vV jamé se nalézajicich, naZivu...

...Pri postupovani ke kfiZzi I. bylo nalezeno roztrhané télo jedné obéti katastrofy
v lanovkové komore....“

Revirni bansky ufad v Mosté na navrh odborné vySetfujici komise, ustavené Ministerstvem
vefejnych praci v Praze, dal souhlas k zastaveni zachrannych praci a k uzavieni vSech
jam. Posledni jama byla uzaviena 6. ledna 1934 v 10:18 hodin, tedy 40 hodin od exploze.
Dne 10. ledna 1934 se konala prohlidka vSech jam na postizeném dole Nelson. Ugelem
prohlidky bylo zkontrolovat, zdali zavéry jednotlivych jam nejsou snad néjak poruSeny.
Nejvétsi devastace byla katastrofou zplisobena na t&Zné jamé Nelson. Sachetni budova
byla vybuchem uplné demolovana. Dve jeji zdi byly uplné rozmetany.

Prabéh zachrannych a zmahacich praci sledovala Siroka vefejnost doma i ve svété.
S tragickou situaci se zaCalo vyrovnavat 128 vdov a 266 sirotkll rdznych narodnosti,
predevsim Némcut a Cechd.

Pohfeb prvnich 13 obéti na oseckém hrbitové 8. ledna 1934 se stal smutecnim
shromazdénim hornického stavu, jehoz se zucastnilo vice nez 40 tis. lidi.

,V disledku novinarskych zprav, Ze v tutéZ dobu, kdy zde doSlo ke katastrofé, bylo
pociténo zemeétreseni az v Kutné hore, usnesla se k navrhu viadniho rady Heverocha
komise, aby i této otazce byla vénovana pozornost a byl pan vladni rada Heveroch
pozZadan, aby se u Statniho geofysikalniho ustavu v Praze otazal, zdali nezaznamenal
tamni seismograf v onu dobu zachvev zemé. Jako odpoveéd na uvedené viadni rada

Heveroch rekl, Ze dle telefonické informace u statniho geologického ustavu prazsky
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seismograf v dobé katastrofy nezaznamenal Zadny zachvév, protoze jeho konstrukce neni
tak jemna, aby pfistroj mohl zaznamenati zemétreseni, jehoz epicentrum jest vzdaleno
pfes sto kilometrt a pritom lezi v pomérné malé hloubce 300 az 400 metri. Sdélil,
Ze v Chebu byl zachvév zaznamenan a Ze na pisemnou Zadost opatfi fotografické snimky
doty¢ného seismografu.”

Zoufalstvi postizenych rodin vedlo tak daleko, Ze komise obdrzela napf. anonymni
korespondencni listek s timto obsahem:

»,Oznamuji vam, abyste nemeS$kali a na vzdusném dolu VIII. jste se pokusili to otevriti,
pokud vam sily staci, neb se tam nachazi 17 lidi Zivych, neb mé se ta katastrofa pfedem
objevila a o téch muzich totez, nemeskejte a co bude ve vasSich rukou délejte.”

~,nepodepsana.”

Nasledky exploze

Exploze byla tak rozsahla, Zze provoz na dole Nelson mohl byt obnoven az v dobé
okupace, tj. v r. 1941. ZniCeny nebo poskozeny byly i povrchové objekty obou hlavnich jam
dolu. DulIni prostory byly explozi tak poSkozeny, Zze zmahaci prace probihaly az do roku
1938. Exploze smetla vSechny prekazky v dole, zafizeni zdemolovala a misty zpUsobila
zavaly a zatarasy, které stéZovaly zachranné prace.

U obéti byly konstatovany Cetné zlomeniny, rozdrcené lebecni kosti, deformace kloubu
i Casti tél, misty i jejich roztrhani, Cetna zranéni s vnitfnim krvacenim i s vyrony krve z usi
a ust, roztrzeni srdecCniho svalu, promacknuti hrudniku, popaleniny 2. stupné az po
zuhelnaténi, otravu kyslicnikem uhelnatym a dalSi smrtelna zranéni.

Mnoho z obéti muselo na své dastojné pohibeni na hibitové ¢ekat témér 5 let. Pfi otvirce
reviru Salesius, dne 28. 6. 1934, nahromadéné plyny vyrazily zdény uzavér nad ohlubni

a usmrtily dalSi 2 délniky. PoCet zemfelych tak dovrsil 144 osob.

Pri¢iny exploze

Den po katastrofé se na dul Nelson dostavila komise ustanovena ministerstvem vefejnych
praci pro vySetfeni jejich pfiCin. Po prohlidce mista nestésti zahgjila Cinnost vyslechy
svédkl a 7. ledna 1934 dospéla k nazoru, Zze exploze mohla byt zpisobena rozSifenim
uhelného prachu. Z jednotlivych svédectvi bylo zifejmé, Ze na rlznych pracovistich v dole
bylo velké nahromadéni uhelného prachu. Jednalo se tedy, o poruseni bezpecnostnich
predpist, nebot vedenim dolu nebyla vénovana dostate€na pozornost pro jeho
odstranovani.

Na zakladé tohoto zjisténi bylo zahajeno soudni Setfeni Statnim zastupitelstvim v Mosté
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s vedenim dolu. Dne 7. ledna byl vzat do vazby zavodni dolu Ing. Stefan Beisser

a nasledujici den vSichni inzenyfi tohoto dolu, sou€asné byla uvalena vySetfovaci vazba

na generalniho feditele Mostecké uhelné spoleCnosti a zavodniho feditele. VSichni zatCeni

byli vSak zahy propusténi po zaplaceni kauce slozené Mosteckou uhelnou spoleCnosti

a dale vySetfovani na svobodé.

VySetfovaci komise provedla postupné vyslechy svédkd, jichz bylo pfedvolano na cca 400.

Po shrnuti zavér ze svédeckych vypovédi, dne 8. 3. 1934 predlozila soubor otazek, které

mély objasnit pfi€iny katastrofy, stanovit miru odpovédnosti a sou€asné pfipravit podklad

pro nova bezpecnostni opatfeni, aby se zamezilo opakovani obdobné katastrofy.

Pro zjisténi skutkové podstaty trestného ¢€inu mélo zasadni vyznam zodpovézeni

pfedevsim téchto otazek:

1) zda Ize povazovat za nepochybné, Ze katastrofa byla zpusobena vybuchem uhelného
prachu,

2) c¢im byl jeho vybuchu vyvolan,

3) ve které Casti doll vznikl, jak se mohl rozsifit natolik, Ze zachvatil dil v celém jeho
rozsahu,

4) jak lze vysvétlit dalSi vybuchy, které po katastrofé nasledovaly,

5) zda organizace zachranné sluzby byla ucelna a byl-li postup zachrannych praci
spravny,

6) zda nebylo uzavieni celého dolu pred€asné a zda byla vylou¢ena jakakoliv moznost
zachrany v8ech horniku ¢&i alespon casti,

7) zda pfiCina katastrofy byla v usporném systému, ktery se na dole uplatfioval a

8) v &em spociva zavinéni vedeni dolu a jeho organda.

Vypovédi z vySetfovani se naprosto shodovaly v nazoru, Ze pfi€inou havarie byla exploze

uhelného prachu. Pfi vysleSich se nékolikrat objevila skute¢nost, ze hnédouhelny prach

v severoCeskych dolech nebyl vedoucimi banskym pracovniky povazovan za vybusny,

pokud by nenastaly mimofadné podminky pro jeho iniciaci. V té dobé pfi studiu na Vysoké

Skole banské v Pfibrami byli posluchaci jen obecné informovani o vybusnosti uhelného

prachu, a to jen Cernouhelného z tragickych domacich i zahrani¢nich zkuSenosti.

Mylny nazor o nevybusnosti hnédouhelného prachu tehdy pfijala vétSina inZenyrskych

pracovnikll zavodni zpravy dolu Nelson. V této dobé jesté nebyl obecné pfijat nazor,

Ze prach kazdé organické latky je vybusny, je-li rozvifen ve vzduchu v dostateCné

koncentraci a je-li k vybuchu uveden horkym plamenem.

Radou zkou$ek bylo prokazano, Ze nelsonské uhli nelze Fadit k bé&znému typu

severoCeského hnédého uhli, nebot' jeho vyhfevnost dosahovala 25 MJ/kg a pfi vysokém
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stupni vihkosti (18%) a vysokém obsahu uhliku (80%) a nizkym mnoZstvim popelovin,
se pfiblizovalo nékterym druhiim €erného uhli ostravsko-karvinska.

PFi zkoumani vzorkd uhli béhem vysSetfovani se dospélo k zavéru, Ze akutni nebezpeci
mohlo nastat, bylo-li v1 m® vzduchu obsaZeno 310 g uhelného prachu; pfi prevedeni
do dtlnich podminek to odpovidalo vrstvé prachu o sile 0,424 milimetrt na ploe 1 m?.
DoSlo-li k jeho rozvifeni tak, aby dosahl potfebné koncentrace, byly dany podminky
k explozi. Kritickd mez vybuSnosti byla vrstva 0,4 mm usazeného uhelného prachu
na pocvé a 0,1 mm na stropé, na sténach Ci vydrevé. Ze svédeckych vypovédi bylo
prokazano, Ze tyto hranice byly na dole nékolikrat prekroCeny, na sténach chodeb, jimiz
se dopravovalo uhli krytymi a natfasnymi Zlaby, se uhelny prach usazoval ve vrstvach
0,5 az 1,5 mm. Teplota vznétu hrubého uhli dolu Nelson byla zjisténa pfi 140 az 145 °C.
Po tomto zjisténi bylo tfeba pokusit se stanovit pfimou pfi€inu vybuchu. Podle nepfimych
indicii bylo nepochybné, ze doslo k vybuchu uhelného prachu, nebylo vSak stale znamo
misto jeho iniciace a pfi€ina jeho vzniku. Zpocatku se usuzovalo na mechanicky impulz,
dobyvaci prace se vSak provadély ru¢né, a proto byla vylou€¢ena moznost vznétu zkratem
elektrického zafizeni. Uvazovalo se i o impulzu pfi trhacich pracich, v kriticky moment se
v8ak na jamach trhaci prace neprovadély, byla vylouCena i moznost, Zze vybuch nastal ve
skladu trhavin. Zbyval tedy jediny logicky zavér, Ze exploze uhelného prachu nastala
vznétem pozarnich plynu, které vznikly provalenim dllniho pozafisté.

Z vySetfovani vyplynula hypotéza, ze impulz k explozi vzeSel v rannich hodinach kritického
dne. Byl jim pravdépodobné otfes mezikomorového pilife v jednom z revirl. Ziejmé doslo
k provaleni hraze uzavirajici pozafisté, se sou€asnym prlvalem hofici zasoby za vétSiho
vyvinu uhelného prachu, ktery ve styku s vétry dosahl kritickych parametrd a nasledné
vzplanul.

Vybuch umoznil plamenim dosahnout ve svém plsobeni az k chodbé vedouci do reviru
Salesius. Tlakova vina Sifici se od epicentra vifila pak uhelny prach a umoznila vzniknout
dalSim explozim az vybusna smés dospéla k tézni jamé dolt Nelson Ill. Tam v kritickém

misté Cerstvych vétra nastal kone¢ny vybuch.

Moznosti zabrany katastrofy

Svédkdm i znalclim byla jiz na zacatku vySetfovani polozena otazka, zda a jak bylo mozné
havarii zabranit, pfedevSim obranou proti tvorbé a nebezpecli vznétu uhelného prachu,
tedy jeho ucinnym odstrafiovanim, budovanim vydfevy proti droleni bokd a stropu apod.
Soucasné bylo nutné provadét kontrolu zapar, které se vytvarely velmi ¢asto, objevujicich

se pfi kolisani barometrického tlaku a pfi zménach nadloznich tlakovych pomérd. Podle
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vypovédi fady svédkl byly, za pfedchoziho zavodniho Ing. Vokace, tyto zasady peclivé
dodrzovany. Pfesto byl na po€atku roku 1932 z funkce zavodniho dolu Nelson odvolan.
Situace byla pro nového zavodniho Ing. Bessera nevyhodna. Mél-li vyhovét pozadavkim
feditelstvi uhelné spoleCnosti na zhospodarnéni dllniho provozu, musel provést Fadu
drastickych uspornych opatfeni.

Jeho ochota docilit maximalné moznych uspor, a to i pfes varovani jemu podfizenych
inzenyrli a zastupcl délnictva ze zavodnich rad na dole Nelson, byla rizikem,
jez dobrovolné pfijal. Racionalizace mechanizaci dopravy se totiz ukazala, jako
neekonomicka. PfedevSim se nevyplacely natrasné zlaby, pfedchozi ru¢ni doprava byla
Setfenim materialu, jako je dfevo, zdivo, mazadla, vodovodni vedeni, hfebiky a pfedevsim
stlaCeni nakladd na dulni udrzbu. Znacné omezil zednické a dfevicské smény i pocty
hornikl, ktefi méli za ukol odstranovat uhelny prach z chodeb. Nakonec snizil i pocet
pozarnich hlidacu a jejich pomocnika.

V obdobi pfed katastrofou uz Revirni bansky urfad v Mosté pfi kontrole provozu na dole
nafidil, aby pro zvySené nebezpeCi samovzniceni uhli byl pocet hlidacl ohnd
zdvojnasoben. Ve sluzbé méli byt 2 hlidaci ve dnech, kdy se téZilo a 4 hlidaci ve dnech,
kdy se netézilo. Zavodni vSak tento pfikaz nesplnil a podle zaznamu provoznich deniku
bylo zjisténo, Ze v nékterych revirech nebyla ani jedna sména vénovana k odstranovani
uhelného prachu.

Pfi tfech inspekcich bariského ufadu v letech 1932 az 1933 bylo proto pribézné
zjistovano, ze uhelny prach neni odstranovan v potfebné mife ani dostate¢né zvihéovan.
Primérna mésicni téZba se v roce 1932 zvysila na 17 tis. tun, v roce 1932 bylo vytéZeno
cca 152 tisic tun, vytézek nasledujiciho roku dosahl cirka 200 tis. t.

Odpovédnost zavodniho i Mostecké uhelné spole¢nosti za poruseni bezpecnostnich
smérnic horniho zakona byla nesporna. Ov8em ani kontrolni povinnost Revirniho
baniského ufadu v Mosté nebyla zcela bezchybna. Ukazala se i nedostateCnost rozsahu

zakonnych bezpecnostnich opatfeni, datujicich se vétSinou do 19. stoleti.

Pokusy o zachranu osazenstva

Béhem vySetfovani musela byt objasnéna i otazka, zda by bylo mozné snizit ztraty
na zivotech alespon uc€innymi zachrannymi pracemi. Zakladni odpovéd byla v podstaté jiz
dana souhlasem vySetfovaci komise 6. 1. 1934, ktera dala pokyn k uzavieni poslednich
ohlubni jam. Z vypovédi svédkl bylo zfejmé, Zze vSechny pokusy o zachranné akce

zahajené kratce po vybuchu a nepfetrzité provadéné az do dopolednich hodin
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nasledujiciho dne, byly bezvysledné. Po explozi se totiz vSechny jamy staly kratkodobé
vydusnymi — vychazely z nich vétry s obsahem koufovych zplodin a pary. Vyjimku tvofila
pouze jama VII., ktera asi od 17:30 téhoz dne se asi na 45 az 50 minut stala vtaznou, diky
cemuz se zachranili jiz zminéni 4 hornici.

V rannich hodinach dne 4. ledna bylo jizZ mozné sfarat do dolu. Byly vSak vyvazeny uz jen
mrtvé obéti. Po dalSich explozich béhem 5. ledna musel byt dil Nelson uzavien, aby
se zamezilo dalSim vybuchim. Zachranné prace byly ukoneny v dopolednich hodinach
6. ledna uzavienim poslednich ohlubni. Obétavost dobrovolnikll v zachrannych &etach

byla obdivuhodna a byla vyrazem stavovskeé a lidské solidarity v nestésti.

Zaveér predbézného vysSetrovani

Po tfech mésicich se prace vysetfovaci komise k objasnéni katastrofy chylila ke konci.
Dne 27. dubna shrnula vysledek v zavére¢ném protokolu. V ném formulovala odpovédi na
poloZené otazky. S definitivni platnosti konstatovala, Ze pficinou katastrofy byla exploze
uhelného prachu. Pfi¢ina a misto vzniku exploze v8ak nebyla zodpovézena, nebot
uvedené bylo mozné stanovit az po opétovném otevieni dolu. Shodny byl i nazor ¢lenu
vySetfovaci komise s posudky znalcl, Ze organizace zachranné sluzby sice nebyla bez
zavad, ale na prubéh havarie ani na zachranu hornikd neméla zadny vliv. Uzavieni dolu
nebylo pfedCasné.

Odborna vysSetfovaci komise vSak nedospéla k jednotnému nazoru, zda pfima ¢&i nepfima
pfiCina katastrofy byla v usporném systému, a to i pfesto, Ze nékteré znalecké posudky
se k tomuto nazoru priklanély. Proto i kone€ny vyrok a odpovédnosti a viné za havarii byl
odlozen az do doby nového otevieni dolu Nelson. VétSina znaleckych posudkl se vSak
shodovala v nazoru, Ze by nenastalo rozsifeni katastrofy po celém dole, kdyby se zavodni
sprava vice starala o uklid uhelného prachu a sniZzeni nebezpeci jeho vybusSnosti
odpovidajicimi prostfedky. Zavér vySetfovaci komise znél, Ze byla porusena bezpeclnostni
ustanoveni vSeobecného horniho zadkona a Ze proto odpovédni Cinitelé jsou pravem
stihani.

Komise dale odlozila své dalSi jednani do doby opétovného otevieni dolu. Protoze zatim
nebylo mozné stanovit kdy tak nastane, rozhodnuti znélo, Ze dalSi jednani vySetfovaci

komise se odklada na neurcito. Tento zavér akceptovalo i Statni zastupitelstvi v Mosté.

Nova zakonna opatieni
Katastrofa na dole Nelson iniciovala zasadni zmény v oblasti socialné pravni, pfedevsim

snahu o kodifikovani ucinnych opatfeni ke zvySeni bezpecnosti prace v dole. Do stavky,
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zahajené jiz den po explozi, vstoupilo 11 doll reviru, k nimz se postupné pfipojilo
i hornictvo z Kladenska a Ostravska.

Kratce poté bylo zahajeno dalsi jednani zastupcu hornictva na konferenci 188 delegatu
z tficeti péti severoCeskych doll, svolané na 7. leden stavkovym vedenim na dole
Alexandr v Hrdlovce spolu s revirnim sekretariatem prdmyslového svazu hornikd do
Hrdlovky. Zasedani vyustilo v pfipravu generalni stavky v celém severoCeském reviru.
Demonstraci solidarity se stal i pohfeb tfinacti obéti z dolu Nelson dne 8. ledna, jehoz
se zucastnilo az 40 tisic osob.

Dne 10. ledna byl svolan socialné-politicky a technicko-dopravni vybor poslanecké
snémovny k rozpravé o nelsonské katastrofé. Vysledkem vSeho bylo, Ze dne 17. ledna
1934 bylo svolano spole€né zasedani obou zakonodarnych sbord. Na jeho programu byl
zarazen jediny bod - projednani zmén Obecného horniho zakona ze dne 23. kvétna 1854,
aby ve sféfe bezpec€nosti prace vyhovoval provoznim podminkam té doby. Nové navrzené
zadkonné upravy horniho zakona podepfelo i usneseni socialné-politického vyboru
parlamentu. Vysledkem byla pfedloha novely horniho zakona. V ném bylo formulovano
nové ustanoveni o spolehlivém zabezpeceni prvni pomoci pfi urazech a nehodach. Dale,
Ze na zduvodnénou zadost zavodni rady pfislusny barisky ufad provede bez odkladu
kontrolni prohlidku dolu. Tento ¢lanek mimo jiné podstatné zvySoval i sazby pokut za
nedodrzeni bezpecénostnich predpisu. Dalsi ¢lanek novely vymezil trestni postih vézenim
v pfipadé nedobytnosti pokuty az do vySe 3 mésicl. Dulezity byl 3. ¢lanek, ktery stanovil,
za jakych podminek muze byt nucena statni sprava k provozovani bariského zavodu na
naklady

a nebezpedi jeho majitele zavedena. Clanek &. 4. zarudil svédkam beztrestnost pfi
vypovédich o stavu bezpecénostnich pomért v dole stim, ze k propusténi v takovych
pfipadech nemonhlo dojit bez souhlasu hornického rozhodciho soudu. Pfedposledni Clanek
oznamoval vydani doplnujicich pfedpist o pfiméfené jazykové zpulsobilosti odpovédnych
pracovnikll (tj. znalost Cestiny). Posledni Clanek se tykal data ucinnosti téchto novych
zakonnych uprav. Dne 18. ledna 1934 byla novela v navrzené podobé pfijata.

Horni zakon byl tedy doplnén novymi ustanovenimi, ktera méla zvySit bezpeénost v dolech
a tedy i ochranu osob v nich pracuijicich.

Pfed koncem roku 1934 doSlo jesté k dalSi vyznamné pravni zméné. Dne 19. fijna byl
vydan zakon o bariské inspekci pod Cislem 222/1934 Sb. z. a n., jako doplnék 8. dilu
vSeobecného horniho zakona. Do dé&jin hornického zakonodarstvi pak veSel jako
.Lex Nelson“. Tim byla zajisténa dusledna kontrola dodrzovani bezpecnostnich predpisa.

Podstatou nového zakona bylo zfizeni statni banské inspekce, kterou tvofil nové zfizeny

Stranka 13 z 15



ustfedni bansky inspektorat pfi Ministerstvu vefejnych praci v Praze a sit bariskych
inspektoratl pfi revirnich banskych uradech.

Kromé& banskych inspektord pusobili na banskych inspektoratech i délnicti inspekéni
asistenti v takovém poctu, aby na kazdych 5000 horniku pfipadal jeden inspekéni asistent.

Celkem jich bylo jmenovano 17.

Zaveér vysetrovani

Po 48 dnech po havarii byly dne 20. unora odstranény betonové zavéry nad ohlubnémi
jam dolu Nelson Ill. a IV. Z vySetfovani vyplynulo, Ze uloZeni trosek dovolilo ur€it smér
vybuchu a jeho povahu. Nalez mnozstvi kapének dehtového koksu byl potvrzenim exploze
uhelného prachu. Pfi postupné otvirce dolu bylo tfeba dbat mimoradné opatrnosti. Kazdy
otevieny usek musel byt zvlasté odvétravan a vodovodni potrubi prodluzovano do dalSich
otviranych useku. Pro kazdy dalSi postup bylo tfeba schvaleni Bariského revirniho uradu
v Mosté a pfesné dodrzovani jeho nafizeni z 30. Dubna, tykajiciho se bezpefnostnich
opatfeni, aby nedoSlo k dalSim urazim. Pfesto si dul Nelson pfi zmahacich pracich
vyzadal v reviru Salesius dalSi 2 obéti.

Zmahaci prace puvodné odhadované na dobu jednoho roku trvaly vSak az do poloviny
roku 1938. Béhem téchto praci byly postupné vyvazeny obéti katastrofy. Posledni
pozUstatky 3 tél hornik( pak v roce 1938.

Soudni fizeni bylo v pribéhu zmahacich praci pferuseno. Vyckavalo se na kone¢ny nalez
komise odbornych znalci. Komise a soudni znalci provadéli prohlidky a podavali soudu
své zpravy. Do jara 1935 bylo sice uvolnéno 19 kilometrd chodeb, z trosek bylo vyprosténo
94 obéti a byly zjistény dil€i u€inky a sméry postupu nicivé viny, konecny ortel komisi vSak
nemohl byt stale vysloven. Nebylo mozné spolehlivé odpovédét na otazku, kde vybuch
vznikl a kdo jej vyvolal.

Teprve vsrpnu 1938 bylo mozno rekonstruovat prubé&h exploze a jeji nasledky.
V zavérecné zpraveé vrchnich banskych inspektort bylo konstatovano, ze hlavni pfi¢inou
byla exploze uhelného prachu. Knému doSlo po vybuchu pozarnich zplodin, které
se do dulnich dél dostaly jako produkt endogenniho pozaru (zaparu).

Otazka mista iniciace exploze vSak nikdy nebyla zodpovézena.

Diky uvedenému nebyly dany jasné dikazy pro vymezeni rozsahu viny za katastrofu.
Jiz v pribéhu vySetfovani se vyroky nékterych znalci ménily a ménil se i nazor, ze za
ddini nestésti v pIné mife odpovida zavodni sprava dolu Nelson. Katastrofa byla poté
vzata jako riziko hornického povolani a disledek dalnich podminek a pfirodnich jeva.

Soudni vyrok byl tedy zavisly na vyrocich odbornych znalcu. A tak hlavnim obvinénym byly
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ulozeny jen pokuty za poruseni bezpecnostnich predpist. Ke skute€nému potrestani pro
nedostatek dikazu nedoslo.

Dne 4. 7. 1941 byl dil Nelson pfipojen k dolu Alexandr. S nim uz zustal trvale spojen
do likvidace, ukonCené v |été roku 1983.

Provozni objekty nékdejSiho dolu Nelson jiz nestoji a mista pamatujici nestésti jiz zarostla
travou nebo stromy. Datum katastrofy a jeho hrizy vSak zlstanou trvale zapsany do

historie hornictvi v €eskych zemich.
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