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TECHNICKE INOVACE PRI TEZBE UHLI V PRVOREPUBLIKOVEM
CESKOSLOVENSKU

Téma, jenz jsem si pro tuto konferenci pfipravila, vychazi pfevazné z materiall, které
jsem obijevila pfi zpracovani své diplomové prace na téma Technika a zpUsob tézby
uhli v Ceskoslovensku v letech 1918-1938. ProtoZze $lo o obdobi technicky velmi
zajimavé a inovativni, rozhodla jsem se na tuto Cast zaméfit detailnéji. Pramennou
zakladnu tvofi predevsim fond Svaz majitelt dolu a Banské hejtmanstvi z Narodniho
archivu v Praze. Pouzila jsem i dobova periodika, kde se nachazela fada pfinosnych
informaci. Velmi cenna je recenze vibec prvniho bafiského trhu z roku 1926, ktery se
konal v Praze, uvefejnéna v Casopisu Bansky svét. Pravé na této vystaveé byla fada
technickych i technologickych novinek predstavena Ceskoslovenskému lidu. Proc
zrovna obdobi prvni republiky bylo v ramci technickych inovaci tak pralomové je
zfejmé. Vznikl novy stat, ktery mél bohatd nalezisté uhli. Z toho plynula snaha
uhelnych lozisek co nejhospodarnéji vyuzit a vybudovat takovy uhelny pramysl, ktery
by se stal pevnou soucasti statniho hospodarstvi. Kdyz se zaméfim na jednotlivé
technické prvky, typické pro uhelnou téZbu vtomto obdobi, musim postupovat

systematicky. Rozdélila jsem proto tézbu na nékolik jednotlivych etap, ve kterych

vvvvvv

Mechanizovani dopravy, zdokonaleni dobyvacich metod, vétracich zafizeni a vibec
celkovy moderni technicky vyvoj umoznil dolovat uhli ve velkych dulnich polich.
Vlastnimu procesu tézby prechazel geologicky prizkum. Ten ziskal v obdobi prvni
republiky velky vyznam, protoze ovliviioval investi¢ni akce, pfedevsim vySku nakladu

pii otvirkach dolt a nasledném hospodarném vytézeni loziska."

Pro geologicky pruzkum bylo typické provadéni rlznych druh( vrtld. At uz pfimo
pruzkumnych, tézebnich nebo technickych vrti.Tézebnim vrtanim byly tvofeny jamy
urCené k dobyvani lozisek a technické vrtani bylo nutné pfi cementovani Ci

zmrazovani nesoudrznych hornin v mistech, kde byly jamy hloubeny. Samoziejmé
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bylo nezbytné hloubit i jamy vétraci, které slouzily k odvadéni vétrd a mély mnohem
vétsi profil nez jamy ostatni. U nas bylo k této &innosti pouzivano rotaéniho a
narazového vrtani. Rotacni vrtani bylo pouzivano pfi hloubeni v pevnych horninach,
narazové naopak v mékcich horninach, pficemz obé vrtaci soupravy byly pohanéné
elektromotorem. Rotaéni vrtani se vzhledem ke svym vyhodam ujimalo vice.? V
Ceskoslovensku byl rozsifen systém otadivého vrtani Rotary. Po¢atkem 20. stoleti se
tento systém uplatnil nejvice v ostravsko-karvinském reviru. ,Vrtani se provadeélo
diamantovymi Ci ocelovymi korunkami, upevnenymi na dutém soutyCi, jimz se
provadél vyplach dna vrtu vodou, ktera vynasela vrtnou drt. Podle dilezitosti a také
hloubky vrti bylo nutné je zapazovat a tim zabranit jejich zavalovani a pritokiim

spodnich vod.*

Z narazovych vrtnych souprav se pouzivaly Fauck a Raky, oblibené
byly pfedevSim v severoCeském hnédouhelném reviru. Vrtaci systém Raky mél
ur€itou vyhodu, protoZze mohl vrtat jak zplsobem narazovych, tak otalivym a
pouzivan byl zejména pfi vrtani v pevnych horninach. Jeho vrtaci konec byl tvofen
bud diamantovou, nebo tvrdokovovou korunkou. Konec mohl byt tvofen i fosvatovo-
bronzovymi broky (tzv. Calix-Oynhausenova metoda). Na podobném systému jako

Raky fungovala vrtaci souprava Expres, ktera téZ disponovala vodnim vyplachem.*

Pro prizkumné vrty mensich hloubek (nejprve do 200 m, pozdéji do 1000 m) se
pouzivala vrtatka s pohonem na stlaeny vzduch ¢&i naftovym nebo elektrickym
motorem (tzv. Craeliusova vrtacka). Vyhodou této vrtacky byla moznost jejiho pouziti
v kazdé poloze, tudiz se velmi Casto nasazovala i pfi razbé na cCelbach. DalSi
prednosti této vrtaCky bylo i pfi zjiStovani polohy loZiska (sloje, rudného loZiska),
zjistovani a ovérovani tektonickych poruch &i prostort vyplnénych vodou.® Vrtny stroj
Craelius byl jeden z vystavovanych na prvnim bariském trhu, konaném v roce 1926,
a demonstrovan zde byl i v chodu.® Vrtnym pracim se v Ceskoslovensku vénovalo
mnoho firem. Z Ceskych to byla firma Artesia ¢i Thiele, z némeckych T.A.G.
(Tiefbohraktiengesellschaft — dfive Albert Fauck a spol.) a z rakouskych

Osterreichische Bohr- und Schurfgesellschaft. Firma Thiele se nachazela v Oseku u
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Duchcova a zalozena byla roku 1872. Do roku 1926 vykonala tato firma 936, 645 m

hlubinnych vrttl. Vrty provadéla i na dolech v Handlové.’

Po geologickém pruzkumu, kterym byla zjisténa poloha loziska a jeho ulozné
poméry, nasledovalo otevieni a zpfistupnéni loziska. V praxi se podle pokyni
banskych predpist otviraly vzdy dvé jamy — jedna tézebni a druha vétraci.
Vybudované otvirkové chodby vétSinou nasledné slouzily uz jako pfipravna duini

dila. K razbé byl vyuzivan jak stfelny prach, tak i pneumaticka kladiva.®

V obdobi prvni republiky bylo pfiznaéné zvySovani poctu téznich pater. Ddvodem k
tomuto kroku bylo hlavné to, ze vétSina zavodu se z hospodaiskych divodu vracela k
dobyvani zbylych sloji ve vrchnich, v té dobé jiz davno opusténych, patrech. K
uplnému vytéZeni na takto opusténych patrech tehdy dojit nemohlo a pfi¢in bylo
hned nékolik. Neumoznilo to nedostatecné technické vybaveni, Spatna vétraci i
dopravni zafizeni. Mnohdy zustavala ¢ast loziska nevytézena kvuli pilifi, jehoz

odstranéni by bylo nebezpeé&né.®

Pokud bylo duaini dilo otevieno, muselo dojit k jeho vyztuzeni, aby se zabranilo,
propadim, sesuvim a jinym komplikacim pfi t&zbé. Po roce 1918 doslo v této oblasti
k urCitym zménam ve zplsobu a druhu pouzivanych materiald. ,Kromé
pfedepsaného ponechavani ochrannych pilift (celin) a zakladani vydobytych prostor
zakladkou (hluSinou, piskem, Stérkem Ci jinymi hmotami) se z tradiCnich zplGsobu
udrzela vydfeva z oloupané smrkové nebo sosnové kulatiny.'® V chodbach se
provadéla vydfeva dvefejova, ktera byla, pokud to bylo nutné, kombinovana i s
vyzdivkou. Spotfeba dfeva na vyztuzovani dold béhem prvni republiky byla nesmirné
velka. Tuto skuteCnost potvrzuji i dobové zaznamy. RoCni spotfeba dfeva pro potreby
hornictvi byla cca 800 000 m3.""

Na pfekopech se k vyzdivce pouzivaly betonové Ci cementové tvarnice. Profil
betonovych tvarnic byl lichobéznikovy nebo klinovity. Tvar byl pfizplisobeny oblouku

razeného dila. Vyzdivka bez malty (tzv. systém Jana Neubauera) se osvédcCila u
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budovani kruhovych vyztuzi. Od roku 1924 se v ostravsko-karvinském reviru uplatnil
k vyztuzovani systém Baron. Popis tohoto systému dlini vydfevy mame zachovany
ve zpravé pro Rimamuransko-Salgotarjanské uhelné zavody, které o popis zpdsobu
vydrevy zazadaly. PfestozZe se vydfeva Casem Caste¢né deformovala, tlaku odolavala
a chodby se staly mnohem schidnéjSimi. Pfedpokladana minimalni doba zZivotnosti
byla 2 roky a z tohoto hlediska se jednalo o hospodarsky usporny systém. Pokud se
pfi budovani pouzije k podepfeni stropu napinaci sloup Sramaciho stroje, uspofi se
navic i provizorni dvefejova vydfeva.'? Betonova vystavba systému Baron se
pouzivala i na Slovensku, a to v dolech Handlové (pfedné v jizni €asti reviru). K
vybudovani hlavni Stoly v Handlové se vyuzilo betonovych tvarnic dalSiho ze systému

— Walther-Henckel."®

Protoze se uhelné hornictvi stalo po vzniku Ceskoslovenska jednim z vyznamnych
hospodafskych celkl, pokraCovala neustala snaha mechanizovat fadu pracovnich
ukond, zvysit vyrubnost a cely proces zracionalizovat. Dal§im didvodem k postupné
mechanizaci byl i vykon délnikld, ktery po valce znacné poklesl. Pfesto s sebou
nepfinesla mechanizace jen vyhody. Pokud klesala produkce, byly stroje vyuZzity jen
zlomkem své kapacity a i to se negativné odrazilo ve vyrobnich nakladech. Pfes
v8echny tyto obtiZe patfilo Ceskoslovensko spolu s Némeckem ke $picce téch zemi,

které nejvice uhli dobyvalo strojné.™

V pouzivani dobyvacich stroji vykazuje nejvétSi pokrok samoziejmé ostravsko-
karvinsky revir. Pomér strojné dobytého uhli vici ruéné dobytému zde rychle stoupa,
a na nékterych zavodech v této oblasti dosahlo strojové dobyté uhli az 85 %.
Intenzivni zavadéni strojni techniky pfineslo mnoho typu pneumatickych a sbijecich
kladiv."® Zajem byl predevsim o rychlovrtna kladiva typu Flottmann, Vitkovice a Bora
s pohonem na stlaCeny vzduch. Mély spiralové nebo hladké vrtaky s jednoduchym ¢i
dvojitym ostfim. Firma Demag dodavala do naSich doli dva typy vysokovykonnych
vrtacich kladiv, a to bud s vyplachovanim, nebo bez vyplachovani vrtu. Svou kvalitni
konstrukci a nizkym faktorem opotfebeni byly doporu€ovany pro praci ve stfedné

tvrdé az tvrdé horniné.
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Od 20. let se pak zacaly vice prosazovat rlizné typy sbijecich kladiv. V Handlové
napt. sbijecka soustavy Hausherr.”® Jejich pohonem byl opét stladéeny vzduch
dodavany z kompresort na parni pohon, nékdy byl pohon i elektricky. Spotfeba
stlateného vzduchu jedné vrtacky byla 600—1 000 I/min, Zivotnost jejiho nastavce
(dlata) byla 300-600 pracovnich hodin. V kazdém reviru bylo pouzivano nékolik
ruznych typu kladiv dodanych riznymi firmami. Ve 20. letech a béhem nasledujicich
let bylo strojnim vrtanim Gpln& nahrazeno ruéni rubani.'” Tim se uzaviela jedna
etapa hornické techniky a oteviela zcela nova — modernéjSi, mechanizovanégjsi a

vykonnéjsi.

Dalsi technickou inovaci, ktera se v dolech rozsifila, byly brazdici stroje na stlaceny
vzduch. Typy téchto stroju byly tfi — kolové, tyCové nebo fetézové. Byly jak pojizdné,
tak i upevnéné na stojanech. Brazdici stroje nepojizdné byly pouzivany k razbé
chodeb. Vitkovické Zelezarny je od roku 1922 vyrabély s lepSi konstrukci typu
Demag. Zaroven nechaly patentovat i dvojity brazdici stroj pro porubni prace, sbijeni
uhli i podbrazdéni. Pojizdné brazdici stroje se zavadély napf. v ostravsko-karvinském
reviru - roku 1923 byl zaveden anglicky tyCovy systém Universal, fetézovy systém
Universal, tyCovy brazdici stroj Westphalia-Flottmann, apod. TyCové typy brazdicich
stroju byly napf. znacky Pick-Quick, Demag, Eickhoff, Knapp, Flottmann i
Westphalia. VSechny typy mély velmi podobnou konstrukci. Ty¢ byla kuzZelovitého
tvaru vybavena troji velikosti se 30 zuby vyrobenych z niklové oceli s dvoj- nebo
troj$picakem." Kolové brazdici stroje se u nas pouzivaly typu Jeffrey (americka
vyroba) s pohyblivym kolem, ktery pfekonaval nerovnosti po¢vy zpétnym pfechodem.
Na konci 20. let se zaCalo prechazet k fetézovym brazdicim strojim (pfedevsSim typ
Universal z Anglie). Jeho fetéz mél obvodovou délku 4 m na otoném rameni s 38
zuby. Pocet otaCek tohoto typu byl 40/min, tzn. rychlost 2,6 m/min. Kromé typu
Universal byly nasazovany i fetézové brazdicky typu Jeffrey nebo Eickhoff.

Prosazovaly se i viceuCelové brazdici stroje, napf. typ Westphalia-Flottmann.

K povrchové téZbé se pouZzivalo napf. lopatové rypadlo €i rypadlo s vie¢nym
koreCkem. VétSina dobyvacich stroju, puvodné parnich, byla pfetransformovana na

dieselovy nebo elektricky motor a byla doplnéna o kracejici nebo housenicovy
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podvozek. Prestoze i tézby hnédého uhli se mechanizace dotkla, jeji podil strojové
t&Zby byl ke konci prvni republiky sotva % celkové t&zby."® Na dolech v Handlové
bylo k roku 1932 vydobyto vSechno uhli strojné. K tomu se na zavodech pouzivaly

vrtacky, vrtaci kladiva, Sramacky a sbijecky.?°

Samostatnou kapitolou by mohla byt doprava v dolech. Postupna mechanizace a
racionalizaCni snahy v banském hospodarstvi se dotkly i této oblasti tézby.
Horizontalni doprava byla specificka tim, Zze prakticky dopravovala jen vyrubanou
surovinu nebo potfeby pro doly, pokud se nejednalo pfimo o lanovou drahu pro
pfepravu hornik(l, byla k pfepravé osob nevhodna. Jeji modernizace probihala uz od
70. let 19. stoleti.?’ Postupna mechanizace dopravy ve 20. letech 20. stoleti vak u
starSich doll nestacila drzet krok s mechanizaci dobyvani uhli. ZpUsobila to zejména

znacna délka rozvétvenych dulnich cest.?

Na menSich dolech, at uz rudnych ¢i uhelnych, se jesté v obdobi prvni republiky
pouzivala ruéni doprava téziva pomoci Zzeleznych dulnich vozika ¢&i vozika v
soustavach po osmi az deseti tazenymi konmi. K odvazeni rubaniny na mensi
vzdalenosti se pouzival trakaf. Rucni voziky byly upevnény na vodorovnych nebo
mirné uklonénych kolejovych drahach a jejich rychlost byla 3 az 4 km za hodinu.
Rozchod koleji byl 45-60 cm a na vozikach bylo jedno koleCko pfipevnéno
volnobé&zné pro lepsi stabilitu vozik(l v zatackach.?® Nékteré voziky mohly byt jeste
tazeny konmi. Roku 1929 bylo 9 % z celkové dulni dopravy tvofeno konmi. Posledni
kar opustil dil v roce 1945.%* Zavedenim tzv. vozaéského vratku se provoz zrychlil.
Tyto vratky (model HTZ 110) do dolu dodavala firma Eickhoff. Tazna sila vratku byla
tak velka, ze uvezl az 25 dulnich vozikd naplnénych uhlim. Montovan mohl byt bud
na pevném podvozku, nebo na otaCivém, pokud se téZilo z opacénych mist. K jeho

obsluze nebyl potfeba koleny pracovnik, ovladani zvladali délnici sami.?®

Na svaznych dvoukolejnych chodbach byla doprava opatfena voziky pfipevnénymi

na lano takovym systémem, aby voziky spousténé vytahovaly ty prazdné druhou trati
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nahoru. K zafizeni byl pfipevnén brzdici systém, ktery zabranoval samovolnému
spusténi voziku. Tento systém mohl byt tvofen z brzdnych bubni nebo brzdnych
kotou€u. Na dolech se pouzival nové od roku 1926 brzdny kotou¢ CERTA vyrabény
znackou Ferrovia a navrzeny Ing. Neubauerem. Ten se pfi jeho sestrojovani nechal
inspirovat ulozenim kladenskych uhelnych sloji, kde bylo vyuziti brzdnych kotoucu

potfebné.?

Oproti brzdnym bubnim mél tento brzdny kotou¢ své vyhody. Pro brzdné bubny se
musely vzdy vyrubat vétSi prostory, coz bylo samozfejmé i nakladné a v mistech
mocnych sloji (napf. hnédouhelné sloje v severoCeském reviru) nezadouci. Brzdny
kotou€ oproti tomu mohl byt diky svym rozmérdm a vaze (cca 200 kg) v kratké dobé
pfestaven aniz by jakymkoliv zpisobem narusil téZbu. Brzdny kotou¢ pracoval pouze
s jednim lanem, jehoz konce byly svazané, a tudiz byl oproti brzdnym bubnum, které
pracovaly se dvéma lany, v tomto ohledu uspornéjsi. Protoze byly brzdné kotouce
zarizeni mnohem jednodussi na sestaveni, byly i kone¢né naklady pfi jejich vyuziti
niz&i.?” Kotou¢ CERTA byl vyrabén ve dvou typech. Prvni typ byl sestrojen pro lano o
pruméru zhruba 13,5 mm, 12-15 stupnu uklonu pfi svazeni 1 az 2 plnych vozika (1
az 2 prazdné opacnym smérem). Druhy typ byl pro lano s primérem 15 mm, 30

stupfiti uklonu pfi svazeni 3 vozik( a az 15 stupfi(i Uklonu pfi svaZzeni 5 vozikii.?®

Vyrazné rozSifena byla kolejova doprava s lanovym pohonem. Takové lanovky se
uzivaly ve vodorovnych ¢i mirné uklonénych chodbach. Jejich voziky byly tazeny na
nekonecném lané (nebo fetézu), ktery sméroval pres tzv. pudny kotou€ — stejny je i u
sedackovych lanovek. Draha méla vlastni pfevodovku, aby bylo mozné regulovat
rychlost vozikd. Souprava méla primérné 25 vozikl a primérna rychlost byla 0,8—
1,5 m/s. Voziky byly mezi sebou propojené lanem s excentrickymi vidlicemi, které se
vsazovaly do pouzder na predni plo$ingé vozikd.”® Lanové drahy mohly byt

jednokolejové i dvoukolejné.°

Od roku 1918 zacala dopravu v dole posilovat dulni lokomotiva. Pohanéna byla
parou, stlaCenym vzduchem, elektromotorem nebo vybuSnym motorem. Byly to

lokomotivy nizké, aby se mohly dobfe pohybovat v dullnich chodbach. Parni
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lokomotivy byly napajeny parou z povrchové kotelny, vlastni nemély. Palivem
vybusnych motord mohl byt benzol, surovy benzol, lehky a tézky benzin nebo lih.
Lokomotivy s elektrickymi motory byly napajeny akumulatorem, ktery vozily s sebou.
Druhou moznosti jejich napajeni byla elektricka trolej pfipevnéna na stropé chodby.
Protoze v uhelnych dolech bylo nebezpeci vybuchu, pouzivaly se zde lokomotivy na
tekuté palivo jen na hlavnich pfekopech nebo téznych smérnych chodbach, tedy v
mistech, kde moZnost vybuchu byla minimalni.®' Riizna dopravni zafizeni do dold
dodavaly napf. firma A. Bleichert a spol. nebo firma Pohlig z Prahy, ktera vyrabéla
lanové drahy.*? Lana byla dodavana firmami Felten-Guillaume, St. Egydska tovarna
na draténa lana Bratislava, A. Deichsel Vitkovice a Breitfield a Danék Praha.®® DalIni
lokomotivy k nam byly pfevazné dovazeny, a to z Némecka a Rakouska. Z Ceskych
firem se na jejich vyrob& podilely Skodovy zavody v Plzni, Vitkovické Zelezarny &i

Prvni brnénska strojirenska spoleénost.®*

Svisla (vertikalni) doprava se pouzivala pfi téZbé v jamach. Rekonstrukcim se tedy
nevyhnuly ani staré tézni jamy. Stavély se nové, vétsi, vykonnéjSi a zavadély se
prostornéjsi tézni klece. K pohonu téznich stroji se pouzivala parni a elektricka
energie. Parni tézni stroje byly podrobeny konstrukEnim zménam, které zvysily jejich
vykonnost. Hospodarnost parnich stroju byla vylepSena zavedenim regulacnich
pFistrojii pro rozvod pary. Uspornost zavedenim regulaénich pfistroji byla az 20 %.
Ty se pfidavaly jak ke starSim parnim strojum, tak i k novym pfipojenym pfimo na
zafizeni k vyuzivani vyfukové pary. Rozvodné systémy u parnich stroja byly rdznych

typl (Kraftav, Radovani¢av).*

Velky boom nastal ve vystavbé dulnich elektraren. Ten znamenal rozSifeni vyuziti
elektrickych téznich stroji a dalSich elektrickych zafizeni. V pribéhu 20. let se v
uhelné tézbé prechazelo k pohanéni elektrickych téznich stroju stfidavym proudem.
Vyhodou elektrickych téznich stroju byla minimalni poruchovost, dlouha zZivotnost s
nizkym faktorem opotfebeni, ¢imz se vyvazily vysoké naklady na jejich zavedeni. Na
dolech se zavadély stroje typu Ward-Leonard-lligner. Jeden z nejvétSich byl

postaven v ostravsko-karvinském reviru roku 1931 s povolenou hloubkou tisic metrd.

3 Tamtés.

2 KAPP, O. Prvni bdrisky trh, s. 119.

3 NA Praha, fond Bdriské hejtmanstvi Praha, karton 707-708, Most. Inspekéni zprava z dolu Ludmila, s. 111.
34 MAIER, J. a kol., Uhelné hornictvi, s. 167.

3> SMOLKA, I., ed. et al. Studie o technice, s. 82.



Pohané&ly ho dva elektrické motory vyrobené v zavodu Skoda. Opét z
bezpe€nostnich davodu byly tézni stroje vybaveny brzdnymi systémy na stlateny
vzduch. Pozdé&ji byly zavadény i elektrické brzdici motory. Po zkuSebnim zavedeni
na menSich strojich byly montovany na velké tézni stroje. U novych téZnich stroju

byly zavadény dvé brzdy — manévrovaci a pojistna, ¢imz se bezpedénost zvy$ovala.*

Prakticky nezménéné zlstalo technické zazemi pro odvétravani dolu. ZlepSovaly se
konstrukce ventilator(i, aby se docililo vy$Si Uu¢innosti, nicméné zpusoby vedeni vétra
zUstavaly stejné. Na konci 20. let do evropskych hornickych konc€in pronikal americky
zpusob vétrani (vzduchové potrubi — tzv. Du-Pontova ventuba). OsvédCil se na
rudnych dolech a projevila se snaha zavést jej i na téch uhelnych. Jednalo se v8ak o
nakladnéjSi zplsob a Ffada doll této inovace nevyuzila. Dokladem toho jsou napfr.
inspekéni zpravy z nasich vétdich dolt z pozdéjsich let.>” Novéjsi dulni dila byla
odvétravana samostatné lutnami nebo ventilatory, protoze jeSté nedisponovala
vétrnym spojenim. Jednalo se o razbu kominu, chodeb, Sachet nebo vétrani
dobyvek, které neslo odvétrat prichozim vétrnim proudem. Tento separatni zplsob
vétrani byl saci, protoze az k Celbé proudil Cerstvy vzduch, ktery se lutnovym tahem

odvadél z dolu do vydugného vzdusného proudu, ale mohl byt i typu foukaciho.®

Castym elektrickym ventilatorem, ktery se v dolech pouzival, byl typ Capell
(Némecko) s prumérnym vykonem 400 m3/min. Ventilatory vyrabély i Vitkovické
zelezarny, které také prevzaly vyrobu ventilatord Capell. Dals$i z moznych
pouzivanych typu byl némecky Pelzer s vykonnosti 600 m3/min. Pouzivan byl napf.
na dole General Stefanik v reviru Handlové.*® Na vyrobé jejich elektromotort se

podilely napf. firmy A.E.G. Berlin nebo Siemens-Schuckert Wien.

Odvodnovani doll - k tomu slouzila pistova Cerpadla zavadéna na dolech jiz od
pocatku 20. let. Tato Cerpadla byla pohanéna elektromotorem s vykonem 1 000 I/min.
Pro zvy$eni jejich vykonu byly koncem 20. let vyrabény ozubené prediohy.*

Uginn&j&i nez pistova Serpadla byla &erpadla odstfediva, ktera se b&zné pouzivaji

*® Tamtéy, s. 82-83.

7 NA Praha, fond Bdriské hejtmanstvi Praha, Soupis dold a lokalit v Cechach, na Moravé a na Slovensku

v inspek¢nich zpavach fondu BH Praha, karton 783, Handlova, karton 707—708, Most.

%% DaIni ventildtory. Hornickd skripta [online]. [cit. 26-08-2012]. Dostupné z:
<http://www.hornictvi.info/prirucka/technika/vetrani.htm>.

¥ NA Praha, fond Bdriské hejtmanstvi Praha, karton 783 - Handlova, Zprava o inspekci na dolu General Stefanik
v Radovcich konané ve dnech 11.-13. ¢ervna 1931, s. 9.

a0 SMOLKA, I., ed. et al. Studie o technice, s. 84.



dnes. Informace o zavadéni odstfedivych Cerpadel na uhelnych dolech mame
datovano k roku 1926. Jejich pramérny vykon byl 200 I/min, vytlacny tlak se postupné
zvySoval z 30 na 75 a vice atm a vykon Cerpadla stoupal. Specialni posuvna
(ponornd) Cerpadla se pouzivala pfi hloubeni jam a k odvodriovani stafin. Vyrobou
elektrickych &erpadel se zabyvaly napf. tyto podniky - Skodovy zavody Plzen,
Vitkovické zelezarny, Kralovopolska strojirna Brno, Sigmund Praha ¢i Breitfield,
Danék Praha.*’

Osvétleni v dolech proSlo po roce 1918 velkymi zménami souvisejicim zejména s
elektrifikaci. Stabilni elektrické osvétleni bylo zavedeno na hlavnich pfekopech,
narazistich i Cerpacich stanicich. Pfimo v porubech se pouzivaly mobilni elektrické
ddini lampy. V uhelnych dolech byly tyto lampy povolené uz od roku 1900. Prvni typy
elektrickych dulnich lamp (typy Wiste, Feilendorf, Holter, Ruprecht) vazily kolem 3 kg
a svitily pramérné zhruba 10 hodin. Vétsi svitivost vS8ak byla zaznamenana u
Wolfovych benzinovych lamp.*? Od pocatku 20. let se pouzivaly elektrické lampy s
olovénym akumulatorem (typ Ceag) nebo Wolfovy alkalické lampy. Wolfovy lampy se
vyrabély v Bohaticich (Karlovy Vary) a v Moravské Ostravé.*® Dulnich lamp
existovalo mnoho druhd, at uz s alkalickymi akumulatory, niklokadmiovymi
elektrodami, olov&nymi akumulatory & s tuhym elektrolytem (typ Ceag).** Zvlaétnim
druhem lampy byla benzinova tzv. Davyho vétérka. Plamen v lampé je chranén
draténym koSem a pouziva se k detekovani obsahu metanu v dulnim ovzdusi. Pro
zvySeni bezpecnosti byly pak vlozeny koSe dva. Davyho lampa méla bezpecnostni
uzavér a zapalovala se vestavénym zapalovacem. DalSim druhem tzv. indikaéni
lampy byla ,Sejwipa“ vyrobena ve Wolfovych zavodech. Zatimco Davyho vétérka
pracovala pomoci benzinu, tato Sejwipa byla lampa elektrickd. Fungovala jako
indikator tfaskavych plynt v ddinim ovzduSi. Kromé této vyrabéla spolecnost jesté
indikacni lampu Wolf-Fleissner, ktera fungovala prakticky na stejném principu jako

Davyho vétérka.*

* Tamtés.

42 Tamtéz, s. 84-85.

> RICHTERMOC, J. 100 let vyroby ddinich svitidel v Bohaticich u Karlovych Vard (1909-2009). Marianské Lazné:
KV Svitidla s.r.o., 2008, s. 114.

a“ SMOLKA, I., ed. et al. Studie o technice, s. 84.

*> Nové indika&ni lampy ,, Spole&nosti pro vyrobu Wolfovych lamp s.r.0.“. Hornicky véstnik 1926, rot. 8, &isl. 32,
s. 371-372.
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