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EVROPSKY REKORD V HLOUBENiI DOLU ANNA ZACHYCENY
DOBOVOU ROZHLASOVOU REPORTAZI Z R. 1941

Anenska Sachta vznikla v roce 1789 zasluhou renomovaného hormistra a hutmistra Jana
Antonina Alise. Postupné se stala jednim ze stfedisek tézby stfibra a olova na Bfezovych
Horach. V letech 1914-1957 zaujala misto nejhlubSi jamy v reviru (tisicimetrovou hranici
prekroCila jiz roku 1896). Na pocatku 30. let 20. stoleti se fadila zaroven k nejhlubSim v
Evropé. V roce 1941 bylo na Anné dosaZeno maximalni hloubky 1 464,3 m (i s tzv. volnou
hloubkou); posledni 39. patro mélo hloubku 1 449,3 m, coZz znamenalo rekord starého
kontinentu! Az do poloviny 50. let 20. stoleti byl dal Anna nejhlubSim v tehdejSim
Ceskoslovensku.

Do soucasnosti se nad jamou ty€i hlavni Sachetni budova, ktera patfila v roce 1941 k
némym svédkim evropského rekordu v hloubeni. Byla postavena v poloviné 19. stoleti ve
stylu pramyslové architektury (kulturni pamatka €. j. MK 8900/2009) a nahradila pfedchozi
zprvu dfevény a nasledné zdény polygonalni (osmiboky) objekt s dulnim zentourem. Je
vysoka, véetné dievéné vézicky, 20,11 m. Pudorys této dvoupatrové stavby, jejiz fasada je
feSena kombinaci cihlovych ¢lankd z tvarovek a rezného lomového zdiva, zaujima plochu
10,13 x 11,45 m. K hlavni Sachetni budové, predstavujici typickou ukazku industrialni
architektury, pfiléha patrovy objekt nékdejsi zapisny havifl, opodal se nachazi strojovna a
také sklad materialné technického zabezpeceni, pfedtim cachovna dolu Anna. Co vime o
technickém a technologickém vybaveni dolu Anna?

Od roku 1797 zde bylo v provozu v podzemi vodni kolo a od roku 1799 je uvadéné tzv.
vratné vodni kolo pro oboustranny pohyb (s brzdnym zafizenim) k pohonu velkovratku. V
roce 1867 doSlo k rozlomeni vodniho kola a misto né&j byl roku 1868 na povrchu postaven
parni stroj. Parni trakci se feSil jednak chod vodotéZzného zafizeni (nejprve o vykonu 80
koriskych sil, nasledné 100 konskych sil), s ovladanim podle systému Meyer a s vrtanim
valcu 527 mm pfi zdvihu pistu 1 006 mm, a dale pohon stoupaciho stroje pro transport
muzstva (druhy nejstarsi v reviru a jeden z prvnich v monarchii). Zdvih u stoupaciho stroje
pfedstavoval 3,16 m a umozfoval dopravu hornikG az na 29. patro do hloubky 943 m.
Pfemistovani muzstva trvalo necelou hodinu — pfesné 54 minut a havif musel
dvéstépadesatkrat prestoupit z jedné plosiny na druhou (na Zzebficich by ho vSak ¢ekalo
vykonat pfes 3 000 kroku nahoru ¢&i dola). Stoupaci stroj byl na Anné v provozu do roku
1911. Poté se muZstvo prepravovalo klecemi pomoci parniho tézniho stroje, podobné jako

ddini vozy. DUl Anna disponoval rovnéz vzduchovym kompresorem uréenym k pohonu
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vrtacich stroji a vzduchového vratku. K zasobovani vSech stroji a zafizeni parou
existovala v arealu dolu Anna specialné vybavena kotelna”.

Pro tézbu byl do roku 1914 aplikovan jeden lezaty dvouvalcovy parni stroj o vykonu 250
koriskych sil, s oddélenym vstupnim a vypustnim Soupatkovym systémem Corliss. Vrtani
valcl tohoto stroje bylo 580 mm, se zdvihem pistu 1 400 mm. Pramér bubnu k navijeni
tézniho lana dosahl 4 m. Parnim téznim strojem se pfepravovaly klece s dllnimi vozy.
Roku 1914 byl nahrazen unikatnim zafizenim z provenience prazské spole¢nosti Breitfeld
& Danék, pozd&jsi Ceskomoravské strojirny Kolben & Danék (technickd pamatka s
rejstfikovym Cislem 39025/2-2846). Jeho montaz ve strojovné postavené v roce 1913 se
uskutec€nila v bfeznu roku 1914. V té dobé se jednalo o nejvétsi parni té€zni stroj urCeny
pro pfimou dopravu z hloubky 1 300 m, poté 1 450 m. Tento dvouvalcovy lezaty
kompaundni monument s ventilovym RadovanoviCovym rozvodem pary (vrtani parnich
valct 800 mm, zdvih 1 800 mm, provozni tlak pary 9 atmosfér) byl vyroben v letech 1912—
1913. Jeho vykon byl stanoven na 750 koriskych sil (554,35 kW). Vzajemnou polohu
bubnu parniho stroje bylo mozné prestavovat, coZz znamenalo, Ze pfi té€zbé z rlznych
hloubek byla obsluhovana soucasné i klec nachazejici se v jamové ohlubni. To vedlo ke
zvySeni celkové tézebni kapacity. Rubanina se z dobyvacich prostorl pfemistovala k
tfietaZovym diilnim klecim po dvou vozicich s uZitkovym obsahem 0,63 m* a sméfovala na
povrch maximalni rychlosti 12 m/s. Celkova vyska tézniho stroje v€etné téznich bubni je 8
000 mm, pramér hfidele bubnu uprostied 500 mm, lozisko hfidele bubnu ma rozméry
(pramér x Sitka) 450 x 600 mm, pramér pistnic 140 mm, pramér ojnice uprostied 220 mm.
Strojni zafizeni je situovano na ploSe zhruba 16 x 17 m. Klece byly zavéSeny na kdnickych
lanech z ocelovych dratu splétanych kfizové az do poctu 84 prament. Svym vykonem a
dalSimi parametry pfedstavuje stroj mimofadné vyznamné dilo Ceské techniky, chranéné
statem jako kulturni pamatka. Anensky tézni stroj, ktery je cenny i z estetického hlediska,
pracoval bez vétsi opravy nebo rekonstrukce az do doby uzavieni bfezohorského rudniho
reviru v roce 1978. V poslednich letech ovéem na pohon stlaéenym vzduchem (od roku
1975). Ve 30. letech 20. stoleti byl jedinym parnim strojen v Evropé, tézicim z hloubky 1
350 m. Svoje nesporné kvality potvrdil i roku 1941 v souvislosti s dosaZzenim evropského

primatu pfi hloubeni dolu Anna (1 464,3 m).?

! Hornické muzeum P¥ibram, fond Sbirka dokumentace, Dal Anna. KOLEKTIV AUTORU. Fiihrer zur Besichtigung des k.
k. und gewerkschaftlichen Silber- und Blei- Hauptwerkes Pfibram. Viden 1892, s. 12 - 13.
URBAN, Jan. K osobnosti a dilu Jana Antonina Alise. Vlastivédny sbornik Podbrdska, Pfibram 1971, 5, s. 139 — 148.
SCHENK, Jiri. Stoupaci stroje v pfibramskych rudnych dolech. Vlastivédny sbornik Podbrdska, Pfibram 1971, 5, s. 174 —
191.
2 VELFL, Josef; HAAG, Ulrich. Die Maschinenbau AG Prag als Erbauer der Dampfférdermaschinen im Hornické muzeum
Pfibram. Der Anschnitt, Bochum 2006, 58. Jahrgang, 3/2006, s. 153 — 155.

Strana 2 (celkem 6)



V Archivu Ceského rozhlasu Praha, ve Zvukovém fondu, se podafilo nalézt pfiblizné
dvacetiminutovy zaznam reportaze pofizené roku 1941 v arealu dolu Anna pfi pfilezitosti
této historické udalosti. Zajimavy audio material mimo jiné pfiblizuje vcelku detailnim
zpusobem pracovni €innost a technické i technologické zazemi spjaté s rekordem. V
reportazi odpovidaji na otazky redaktora a zaroveni popisuji posluchaclim cetné
skuteCnosti pfednosta Bariského feditelstvi v Pfibrami — vladni rada ing. Karel Kubin,
zavodni dolu Anna ing. FrantiSek Matula a také nékolik havifu. Dozvidame se napfiklad,
Ze na Anné tehdy pracovalo v tfisménném provozu 440 lidi, z toho 80 na povrchu a 360
denné sjizdélo do podzemi. Hornici se shromazdovali k farani u t&zni véze. Radili se s
pfipravenymi dulnimi lampami (karbidkami) a brali si sebou ve dzberech rovnéz pitnou
vodu. Nastupovali po Sesti muzich do jednotlivych oddéleni tfietdZovych dulnich kleci,
celkem tedy 18 osob v kleci, a po zaznéni zvukového signalu — zvonce, sméfovali do
hlubin. Jedno zvonéni znamenalo pfikaz ,stat“, dvoji zvuk zvonku avizoval ,jizdu dol(“ a
trikrat ,k tézbé&“. Dvifka klece se pak zaviela a parni tézni stroj Breitfeld & Danék z roku
1914 uvedl klec do pohybu. V roce 1941 se té€zilo na 33. patie (1 144,8 m) a dale na 35.
az 38. patre, tj. v hloubce od 1 245,9 do 1 397 metru. Jizda tam trvala 5—6 minut. Tehdy se
podafilo otevfit i nejspodnéjsi 39. patro, na urovni 1 449,3 m (v€etné tzv. volné hloubky 1
464,3 m pod zemi), coz bylo prvné v Evropé!

Zavodni dolu Anna ing. FrantiSek Matula posluchacim rozhlasové reportaze vysvétlil, ze v
hloubce pfes tisic metra je v dulnich chodbach teplota 31°C a na dilech 36°C. Vétrani
probiha pfirozenou cestou, tj. teply vzduch stoupa vzhlru a chladny proudi opacnym
smérem. Prace v podzemi je nesmirné namahava, naro¢na, zodpovédna a také dosti
nebezpecna. Denné dle slov zavodniho dochazi az ke tfem drobnym urazum, jako jsou
rizné trzné rany Ci odérky, zpravidla od padajici horniny a podobné. Tézka zranéni se
objevuji nastésti jen vyjimecné. Dalsi informace zavodniho se tykala pracovni doby: ranni
sména fara k tézbé v 5.30 a vraci se na denni svétlo ve 13.30, kdy ji stfida odpoledni
Sichta, ktera trva do 21.30. NocCni probiha od 21.30 do 5.30 a béhem ni se provadi Cerpani
vod a udrzba pracovist. Z geologického hlediska se podzemi dolu Anna sklada z drob a
piskovcl, které jsou protknuty zilami diabasu. S témi se vyskytuji rudni zily obsahujici
galenit, neboli hlavni rudu olova a stfibra. K zabezpe€eni podzemnich pracovist se
instaluje vyztuz, bud dfevéna nebo ocelova a Casto také zdéna. Dfevo pouzivané pro tyto
ucely se predtim na nadvofi dolu impregnuje. Pfednosta Banského feditelstvi v Pfibrami
ing. Karel Kubin konstatoval, Zze se denné z Anny vytézi az 220 vozu rudniny a ty pak

smérfuji po kolejich ke zpracovani na upravnu u dolu Vojtéch. Povrchovy horizontalni

VELFL, Josef. Pamatky Pribrami v obrazech. Pfibram 2008, s. 83-89.
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transport zajistuji benzinové lokomotivy tahnouci piné dulni vozy z arealu Anenské Sachty
na vojtéSskou upravnu a prazdné zpét. Bansky zavod tehdy ro¢né vyprodukoval okolo 1
000 t olova a 2040 t stfibra.

Na otazku redaktora rozhlasu, kdy a za jakych podminek se mlze stat muz hornikem,
odpovédél prfednosta ing. Kubin, Ze po absolvovani Skolni dochazky a dovrSeni 14 let. To
je uchazec pfijat nejprve na upravnu, kde vykonava rizné pomocné prace a zaroven se
mimo jiné uci rozpoznavat rudu. V 18 letech smi podle existujicich pravnich norem farat, a
tak se po dobu dalSich dvou let zapracovava jako tzv. lamacésky ucen. Po dvouleté praxi
ma jiz pfilezitost nastoupit na misto fadového hornika. Osloveni havifi na otdzku redaktora
prozradili, ze v dolech pracuji zpravidla 10 a vice let. Néktefi prosli i zahraniCnimi reviry,
napriklad v Sasku, Uhrach nebo v Rakousku. Na Bfezovych Horach jsou spokojeni, jsou
hrdi na dosazeny rekord v hloubeni a zaroven véfi v hospodarsky vzestup zdejSiho
hornictvi.>

Ackoliv obdobi prvni poloviny 20. stoleti bylo zasazeno mnozZstvim nepfiznivych jevu,
hospodarskych krizi a tragickymi disledky dvou svétovych valek, technika a technologie v
rudném hornictvi se nejen uspésné podilela na industrializaci Ceskych zemi, ale fadou
novych typu konstrukci a pracovnich postupl vyznamné pfispéla i k obecnému
mechanizacnimu trendu. Evropsky rekord pfi hloubeni bfezohorského dolu Anna roku
1941 toho byl nezvratnym dikazem. Také diky banskému podnikani se nase zemé fadila

mezi pramyslové nejvyspélejsi staty svéta.

Resumé

Barnska cCinnost zaujima v déjinach Pfibramska mimofadné vyznamné misto. Zvlasté
dilezitd Casova etapa v této pracovni tradici, sahajici az do prehistorie regionu, se
odehrala od sklonku 18. stoleti do devadesatych let stoleti devatenactého. DilCi uspéchy
slavilo montanni podnikani i pozdéji, i kdyz muselo jiz Celit disledkiim hospodarské krize a
dal$im negativnim jevim, které se zrodily koncem 19. stoleti a ve stoleti dvacatém. K tém

Mg vwriv s

hloubky Sachetni jamy s vyuZzitim jediného tézniho lana, ke kterému doslo pfed vice nez

? Archiv Ceského rozhlasu, Zvukovy fond, reportaz z dolu Anna v r. 1941.
DIAMO, s. p., Odstépny zavod Sprava uranovych lozisek Pfibram, Archiv DIAMO, Specializovany archiv, fond €. 29,
Bariské feditelstvi Pfibram.
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sedmdesati lety, roku 1941, v bfezohorském dole Anna. Havifi tehdy pronikli 1 464,3 m

pod zemsky povrch.

Der Bergbau spielte in der Geschichte Pfibrams immer eine bedeutende Rolle. Er begann
schon in prahistorischen Zeiten, die wichtigste Epoche umfasste den Zeitraum vom Ende
des 18. Jh. bis zu den 90er Jahren des 19. Jh. Danach gab es trotz einer 6konomischen
Krise Teilerfolge. Zu diesen wichtigen Ereignissen im 20. Jh. gehorte das Erreichen der
groldten Schachtteufe an einem Seil vor mehr als 70 Jahren, im Jahr 1941, im

Birkenberger Annaschacht. Die Bergleute erreichten damals eine Teufe von 1 464,3 m.

Strana 5 (celkem 6)



Dul Anna na Bfezovych Horach ve 30. letech 20. stoleti
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