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BEZPECNOST VICESEKCNICH PLOVOUCICH PASOVYCH
DOPRAVNICH TRAS

1. Uvod

Zavedené a léty praxe ovéfené zplsoby téZebnich €innosti spojenych s dobyvanim
Stérkopiskl z vody a s nimi Uzce souvisejici preruSovany zpusob dopravy téziva
prostfednictvim lodi od bagrid na bfeh téZebniho jezera je postupné nahrazovan
vykonnéjsimi technologiemi, zalozenymi na kontinualnim zpuUsobu smérovani téZiva od
plovoucich téZebnich zafizeni ke stacionarnim tfidirnam instalovanym na biehu tézebniho
prostoru.

Kontinualni technologické linky jsou zalozeny na principu specialnich plovoucich
odtéZovacich tras, které sestavaji z vétSiho poctu dil€ich sekci pasovych dopravnikd,
sériové fazenych v jeden celek. Potfebna délka plovoucich pasovych dopravnich tras vSak
vyzaduje, z divodu nutnosti zmény polohy tézebnich zafizeni v dobyvacim prostoru nebo
loZisku nevyhrazenych nerostl, zménu tvaru, coz s sebou pfinasi fadu negativnich vliva,
které maji pfimy dopad na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci, jakoz i na bezpecnost
provozu pfi hornické €innosti provadéné hornickym zplsobem na povrchu.

2. Soudasny stav tézby stérkopiskil z vody na izemi CR

Vyuzivani plovoucich pasovych dopravniku, k dopravé vytézeného Stérkopisku od
plovoucich téZzebnich bagru na bfeh jezera s sebou pfinasi, od po¢atku zavedeni tohoto
typu plynulé dopravy tézZiva, fadu kritickych situaci. Tento problémovy stav je dan sériovym
zapojenim nékolika sekci plovoucich pasovych dopravnikd, ¢imz je vytvofena plovouci
dopravnikova trasa relativné znacnych délek, kde jednotlivé sekce pasovych dopravniki
jsou ve svych koncovych bodech, na vodni ploSe, podepreny plovaky.

V celé Ceské republice je t&Zba pisku a $térkopisku z vody pfevazné soustfedéna
do oblasti Polabi, ve vychodni €asti republiky nasledné do oblasti Pomoravi a ¢aste¢né
PoodFi. Nejvétsi poget t&Zebnich lokalit je soustfedén do oblasti ptisobnosti OBU Kladno,
OBU Trutnov a OBU Ostrava, mala &ast t&Zebnich lokalit leZi také v oblastech ptisobnosti
OBU Brno, OBU Most a OBU PFibram.

Dle udaji ziskanych z jednotlivych OBU je na uzemi 14 kraji Ceské republiky
evidovano celkem 65 lozisek mokré tézby v rlizném stavu dobyvani, viz obr.1. Tézba
Stérkopiskl je tézebnimi organizacemi provadéna v celkem 37 dobyvacich prostorach a

28 loziscich nevyhrazenych nerosta.



V ramci pGsobnosti vy$e uvedenych OBU je t&Zba a doprava té&Ziva, od t&Zebnich
zafizenich na breh téZebniho jezera, provadéna ve 22 lokalitach pomoci plovoucich
pasovych dopravnich tras (dale jen PPDT), v 10 lokalitach pomoci €lun(, v 8 lokalitach je
tézba provadéna ze brehu, v 5 lokalitach probiha téZzba pomoci sacich bagri a doprava
téZiva prostfednictvim vytlacného potrubi a v 16 lokalitach se téZba neprovadi, viz tabulka
¢.1.

V prabéhu minulych let doSlo v nékolika téZzebnich lokalitach, na uzemi CR,
vyuzivajicich plovoucich pasovych dopravnich tras k dopravé vytéZzeného Stérkopisku od
bagru na bfeh téZebniho jezera, k plavebnim (provoznim) nehodam. Tyto provozni nehody
a to at dusledkem zakazanych manipulaci obsluhy bagru s PPDT nebo nevhodného
feSeni konstrukce plovoucich ¢lenu.

Vzhledem k tomu, Ze dle soucasné platné legislativy jsou PPDT technickymi
zarizenimi (dale jen TZ) a schvalovani jejich technické zpusobilosti spada do gesce Statni
plavebni spravy, ale z hlediska t&Zzebni &innosti CBU. Sougasné normy a predpisy pro
provoz TZ se o takovém zafizeni (plovouci pasovy dopravnik) konkrétné nezmiruji, jsou
tedy konstruovana i pres sva specifika jako lodé.

Dne 14. kvétna 1999 byla proto uzaviena dohoda mezi Ministerstvem dopravy a
spojii a CBU o vykonu statniho a vrchniho dozoru nad t&Zbou pisku a $t&rkopisku
provadénou plovoucimi stroji. Tato dohoda byla zvefejnéna ve Zpravodaji Statni banské
spravy Ceské republiky &. 2/1999 a soudasné zrusila pfedchozi dohodu ze dne 27.12.1975
sjednanou mezi FMD a CBU.

Obsahem dohody je:

- stanoveni soucinnosti Statni plavebni spravy a organl statni banské spravy v
ramci jimi vykonavaného dozoru,

- postup k naplnéni povinnosti organt statni banské spravy dle § 10 odst. 3 véty
druhé zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisu.

V pfiloze dohody jsou vymezena technicka zafizeni, vyhrazena technicka zafizeni a
vybrana tézebni zafizeni plovoucich strojl, ktera jsou v pusobnosti organa statni bariské
spravy.

Textu dohody, nikoliv vSak jeji platnosti jako celku, se nasledné dotkla vyhlaska
CBU &. 73/2002 Sb., o vybranych dilnich zafizenich, ktera nabyla uginnosti dne 1. bfezna
2002, a ktera zruSila vyhlasku €. 5/1998 Sb., o vybranych diinich zafizenich. Tézebni
zafizeni plovoucich stroju tim prestalo byt vybranym duainim zafizenim taxativné
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zarizenim, k jehoz uvedeni do provozu vydava organ statni banské spravy souhlas dle §
10 odst. 3 véty druhé zakona &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

Vyhlaska €. 73/2002 Sb., o vybranych dulnich zafizenich, byla nasledné k datu 26.
kvétna 2005 zruSena vyhlaskou €. 199/2005 Sb., coz se platnosti dohody ani jejiho obsahu
nijak dale nedotklo, pozadavek na souhlas SBS dle § 10 odst. 3 véty druhé zakona ¢.
114/1995 Sb. zUstal zachovan a tato skute€nost neni ve vztahu k plovoucim pasovym
dopravnikdm relevantni.

(V navaznosti na § 8 a zakona ¢. 61/1988 Sb., o hornické &innosti, vybusninach a o
statni barniské spravé, ve znéni pozdé&jsich predpist, vydal CBU vyhlasku &. 392/2003 Sb.,
o bezpec€nosti provozu technickych zafizeni a o pozadavcich na vyhrazena technicka
zarizeni tlakova, zdvihaci a plynova pfi hornické €innosti a €innosti provadéné hornickym
zpusobem, ve znéni pozdéjSich predpisti a vyhlasku €. 74/2002 Sb., o vyhrazenych
elektrickych zafizenich).

Dohoda MD a CBU ze dne 14. kvétna 1999 nijak bliZze neupravuje souginnost SPS
a organu SBS pfi provadéni dozoru vzhledem k plovoucim pasovym dopravnikim. Neni
zcela zfejmé, zda bylo smyslem dohody ponechat plovouci pasové dopravniky vyluéné v
kompetenci SPS. Plovouci pasovy dopravnik je obecné technickym zafizenim, resp. ve
smyslu platné vyhlasky €. 392/2003 Sb. je takzvanym ostatnim technickym zafizenim (§
12 odst. 12) a dle vyhlasky €. 74/2002 Sb. je vyhrazenym elektrickym zafizenim (§ 2 odst.
1 pism. a)). Technicka zafizeni obecné jsou dle tfetiho odstavce prfedmétné dohody
soucasti stanovenych podminek vzajemné soudinnosti, pfiemz vymezeni pusobnosti
organu statni bariské spravy je dle ¢tvrtého odstavce dohody dano prilohou dohody.
Protoze plovouci pasové dopravniky v pfiloze dohody uvedeny nejsou, bylo by mozné
dovodit, Ze byly ponechany vyluéné v kompetenci SPS.

3. Ovérovani technické zptlsobilosti plovoucich pasovych dopravniku

V souCasné dobé je posuzovani plovoucich pasovych dopravnikl postaveno na
tfech zakladnich pilifich:

1) pfedpisy ,obecné®, zejména:

a) Zakon €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a
doplnéni nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich predpis,

b) Nafizeni vlady €. 176/2008 Sb., o technickych pozadavcich na strojni zafizeni,

c) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES ze dne 17. kvétna 2006 o
strojnich zafizenich a 0 zméné smérnice 95/16/ES (pfepracované znéni).

2) predpisy ,plavebni®, zejména:



a) Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisu,

b) Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 223/1995 Sb., o zpusobilosti plavidel k provozu
na vnitrozemskych vodnich cestach, ve znéni pozdéjsich predpisu,

c) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87/ES ze dne 12. prosince 2006,
kterou se stanovi technické pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby a zruSuje
smérnice Rady 82/714/EHS, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3) Predpisy ,banské®, zejména:

a) Vyhlaska CBU &. 26/1989 Sb., o bezpeénosti a ochrané& zdravi pfi praci a
bezpecnosti provozu pfi hornické &innosti a pfi ¢innosti provadéné hornickym zplsobem
na povrchu, ve znéni pozdéjSich predpisu,

b) Vyhlaska CBU &. 75/2002 Sb., o bezpe&nosti provozu elektrickych technickych
zafizeni pouzivanych pfi hornické ¢innosti a ¢innosti provadéné hornickym zplsobem,

c) Vyhlaska CBU &. 392/2003 Sb., o bezpeé&nosti provozu technickych zafizeni a o
pozadavcich na vyhrazena technicka zafizeni tlakova, zdvihaci a plynova pfi hornické
¢innosti a €innosti provadéné hornickym zptsobem, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Organem vykonavajicim dozor nad plnénim pozadavkd uvedenych pfedpist
obecnych je, na zakladé zakona &. 22/1997 Sb., Ceska obchodni inspekce.

Vzajemna soucinnost organu statni bariské spravy a Statni plavebni spravy pfi
vykonu dozoru je upravena dohodou uzavienou mezi Ministerstvem dopravy a spoju a
Ceskym barskym ufadem o vykonu statniho a vrchniho dozoru nad t&Zbou pisku a
Stérkopisku provadénou plovoucimi stroji ze dne 14. kvétna 1999.

Navrhovana Uprava postupu pfi schvalovani technické zpusobilosti plovoucich
pasovych dopravniku:

1) vzhledem k tomu, Ze o zpUsobilosti plavidla k provozu na vnitrozemskych
vodnich cestach, a tedy i o zpusobilosti plovoucich pasovych dopravnik(, rozhoduje Statni
plavebni sprava, povazovali bychom za vhodné doplinéni § 10 odst. 3 zakona €. 114/1995
Sb., véty druhé, o ustanoveni, kterym by byl souhlas organu statni bariské spravy
vyzadovan Statni plavebni spravou nejen pfi posuzovani technické zpusobilosti plovoucich
stroju s téZzebnim zafizenim, ale i pfi posuzovani ostatnich plavidel, ktera s plovoucimi
stroji tvofi funkéné spojeny soubor uspofadany a ovladany jako integrovany celek.

2) detailni uprava postupu pfi posuzovani technické zpuUsobilosti plovoucich
pasovych dopravnikl by pak mohla byt sou¢asti metodického pokynu (interni smérnice)
vydané Ministerstvem dopravy a zpracované ve spolupraci s Ceskym bariskym ufadem,
podle niz by pfi posuzovani technické zpusobilosti plovoucich pasovych dopravniki

postupovala Statni plavebni sprava.



3) v navaznosti na ustanoveni § 3 odst. 1 vyhlasky &. 223/1995 Sb. je pfed
posouzenim technické zpusobilosti plovouciho pasového dopravniku schvalovana Statni
plavebni spravou (na zadost vlastnika nebo provozovatele) jeho technicka dokumentace
(zejména dle ustanoveni 2.01.1 pfilohy €. 1 vyhlasky €. 223/1995 Sb.), pfi kterém by Statni
plavebni sprava mohla postupovat pravé dle metodického pokynu uvedeného v bodu 2.

4) v pfipadé, Zze by schvaleni technické dokumentace plovouciho pasového
dopravniku provadéla s pouzitim § 10 odst. 4 zakona €. 114/1995 Sb. povéfena pravnicka
osoba, kterou je v soucasné dobé& nové Ceskoslovensky Lloyd spol. s r.o. se sidlem v
Praze, IC: 44264640 (povéfeni bylo vydano Ministerstvem dopravy a nahradilo povéfeni
vydané Ceskému lodnimu a priimyslovému registru), mé&l by byt postup shodny s
metodickym pokynem popsanym v bodu 2. Otazkou pak zlstava, zda by takovy postup
mohl byt zavazné vyZadovan i v pfipadé schvalovani technické dokumentace s pouZitim §
10 odst. 5 zakona €. 114/1995 Sb. klasifika¢ni spole¢nosti uvedenou v pfiloze VII, ¢ast
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87/ES (Bureau Veritas, Germanischer
Lloyd, Lloyds Register of Shipping).

4. Vybrané aspekty plovoucich zarizeni

Plovatelnost [1] je definovana jako schopnost libovolného télesa plout na klidné
hladiné kapaliny pasobenim hydrostatického vztlaku. Plovatelnost je jednou ze zakladnich
vlastnosti plovouciho télesa vyznacujici se schopnosti plovouciho télesa setrvat v
rovnovazném stavu pfi jeho zanofeni do kapaliny.

Stabilita spada ve své podstaté do SirSi skupiny plavebnich vlastnosti plovoucich
téles. Stabilita je definovana jako schopnost plovouciho télesa se po vychyleni samovolné
vratit do své rovnovazné polohy pfestanou-li na né&j pusobit vnéjSi sily zpusobujici
vychyleni.

Podle sméru vychyleni plovouciho télesa jsou rozeznavany dvé varianty stability,
stabilita pricna a stabilita podélna.

Podle velikosti vychyleni plovouciho té€lesa rozeznavame stabilitu pocatecni a
stabilitu pfi velkych thlech naklonu.

Podle ¢asového ucinku vnéjSich sil a vlivu setrvacnosti hmot je mozno definovat
statickou stabilitu (ktera je definovana velikosti vratného momentu pfi vychyleni télesa z
rovnovazné polohy) a stabilitu dynamickou (ktera je dana velikosti prace, kterou je
plovouci téleso schopno absorbovat pfi vychyleni z rovnovazné polohy)

Jako metacentrum M je v mechanice tekutin a v lodnim stavitelstvi oznaCovan
prisecik hydrostatické vztlakové sily F, [N] s osou plovani pfi vychyleni télesa ze svislé

polohy, viz obr.2.
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Metacentricka vySka hy [m] je vzdalenost metacentra M od tézisté hmotnosti T
plovouciho télesa a metacentricka vySka ve své podstaté definuje miru stability plovouciho
télesa. Prusecik sily vytlaku s pfi€nou osou plovouciho télesa (pficna osa je u plavidel
nazyvana ,plavebni osou“) se nazyva pficné metacentrum, je oznacovano pismenem M.
Metacentrem je tedy definovan bod priseciku svislé UsecCky, ktera ma pocatek v tézisti
vytlaku C4 s pfi€nou osou vychyleného z rovnovazné polohy (o uhel ¢) plovouciho télesa.

Metacentricka vyska MT je méritkem pocatecni stability, nebot &im vétsi je pfFicna
metacentricka vyska MT, tim vétsi je rameno stability h [m] pfi stejném naklonu ¢ [deg] a v
kone¢ném dusledku je plovouci téleso stabilngjsi.

Pfi vychyleni plovouciho télesa ze svislé polohy mohou nastat nasledujici pfipady
polohy metacentra M a hmotnostniho tézisté T:

a) pokud se metacentrum M nachazi nad tézistétm hmotnosti télesa T, pak se
moment sily (vyvozeny vychylenim vertikalni osy plovouciho télesa, tzv. osa plovani) snazi
vratit vychylené plovouci téleso zpét do puvodni polohy a jde tedy o polohu stabilni,

b) pokud se metacentrum M nachazi pod tézistém hmotnosti télesa T, pak dochazi
ke zvétSovani vychylky a jde o polohu labilni,

c) pokud metacentrum M splyva s tézisttm hmotnosti télesa T, jde o polohu
indiferentni.

Velikost metacentrické vySky zavisi na dvou nize uvedenych parametrech:

a) na tvaru plovouciho télesa (tzv. tvarové slozce stability).

b) na poloze tézisté hmotnosti T, které ma byt co nejnize.

5. Konstrukéni navrh plovakovych téles plovoucich pasovych

Plovouci pasové dopravniky (dale jen PPD) jsou vzdy konstrukéné situovany na
dvou podélné vedle sebe ulozenych plovacich obecného tvaru. Ddvodem je vyuziti
prostoru mezi plovaky k uloZeni dopravniku co nejniZze nad hladinu vody s ohledem na
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umisténi tézisté hmotnosti celého plovouciho pasového dopravniku co nejnize. Vyslednou
stabilitu potom zasadnim zpusobem ovlivni vzdalenost mezi t&zisti vytlakl kazdého ze
dvou osové symetricky (k tézisti hmotnosti PPD) umisténych plovakld daného plovakového
télesa.

Volba obecné rozdilnych tvaru pfiéného fezu (hlavniho zebra) plovaku nema na
stabilitu plovakovych téles tvofenych dvojicemi soubé&zné uloZenych plovakd rozhodujici
vliv, protoZze rameno stability je v pfipadé volby riznych tvart plovakd témér shodné (pfi
uvazovanych uhlech naklonu). Jesté zanedbatelng&jsi vliv na stabilitu PPD ma potom volba
geometrického tvaru pficného fezu plovaku pfi zachovani pfedem zvolenych proporci

plovakového télesa jako je pomér vyska / Sifka.



Rozdilné stabilitni poméry v zavislosti na tvaru hlavniho Zebra plovakl (pficného
fezu) i pfi zachovani zvolenych vySkovych a Sitkovych poméri plovakového télesa se
zacinaji projevovat az pfi velmi velkych uhlech naklonu (uhlech naklonu, které jiz nelze
povazovat za provozni stav, ani stav vyvolany dovolenymi manipulacemi nebo
povétrnostnimi vlivy), pfi nichZ by jiz dochazelo k porudeni ustanoveni o minimalnim
volném boku a minimalni bezpecCnostni vzdalenosti, pfip. by dochazelo k zanofovani
paluby nebo vynofovani dna jednoho z plovakia plovakového télesa, tzn. byl by jiz
prekroCen pfipustny uhel boéniho naklonu, tj. uhel odpovidajici stanovené zbytkové
bezpecnostni vzdalenosti v zavislosti na plavebni zéné, viz [2] a [3].

Prvotnim vstupnim udajem pfi feSeni otazky plovatelnosti je hmotnost nastaveb
plovakovych téles (hmotnost nesenych konstrukci). V prvni fazi konstrukéniho navrhu PPD
probihd navrh ocelové konstrukce samotného pasového dopravniku. Jiz v této fazi je
rozhoduijici, zda jde o navrh pasového dopravniku pro PPD s pribéznymi plovaky nebo
pro PPD s koncovymi plovaky. Konstrukce pasovych dopravniki téchto dvou zakladnich
typu PPD je zcela odliSna.

Zakladni konstrukce PPD s koncovymi plovaky je tvofena samonosnou pfihradovou
konstrukci a konstrukce PPD s pribéznymi plovaky dvéma plnonosniky mnohonasobné
podepienymi na prubéznych plovacich. Tyto plnonosniky jsou tvofeny U profily nesoucimi
valeCkové stolice a ostatni prvky.

Vyznamnou soucasti pfihradové konstrukce PPD s koncovymi plovaky jsou i
pochuzné lavky. Pochlizné lavky PPD s prubéznymi plovaky jsou tvofeny pfimo palubou
pribéznych plovaka.

Dimenzovani ocelové konstrukce pasového dopravniku zavisi také na
pozadovaném dopravnim vykonu, pficemz u PPD jsou obvykle pouzivany dopravni pasy
Sifek 650 mm, 800 mm a 1000 mm (v zavislosti na vykonu, druhu a vybaveni téZebniho
stroje a na vlastnostech téZzeného materialu, v pfipadé dopravniku voda - bfeh pak také na
jeho sklonu - vySce nabfezniho kozliku, resp. biehu).

Konstruk¢ni navrh plovakovych téles probiha v nasledujici fazi a vychazi jiz z
navrzenych konstrukci vlastnich pasovych dopravnikd. Z pohledu plovatelnosti je v této
fazi navrhu rozhodujici uréeni zény vodni cesty, ve které bude PPD provozovan.
Rozdéleni vodnich cest do zén je provedeno v pfiloze | Smérnice Evropského parlamentu
a Rady €. 2006/87/ES, kterou se stanovi technické pozadavky pro plavidla vnitrozemské
plavby. Z ur€eni plavebni zény, v niz maze byt plavidlo provozovano, totiz vyplyva mj.
uréeni minimalniho volného boku a bezpec¢nostni vzdalenosti dle vyhlasky €. 223/1995 Sb.

0 zpusobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych vodnich cestach.



Pred volbou konecného tvaru plovakl probiha konstrukéné - vypodtovy proces
volby tvaru a velikosti plovaka pouze v zavislosti na stabilité PPD (hmotnosti, vytlaku,
volném boku, bezpecnostni vzdalenosti, dovoleném naklonu, metacentrické vySce, poctu
plovaku, apod.). Pfi tomto procesu jako zadané vstupni hodnoty zpravidla figuruji:
vice sekci) a pozadavky na stabilitu (pozadavky na metacentrickou vySku, statickou
stabilitu, dynamickou stabilitu (povétrnostni méfitko stability) a doplnujici pozadavky na
stabilitu dle [4, oddil 4].

Konec¢ny tvar a velikost se muze od vypoctového liSit pouze v takovych rozmérech,
které neovlivni negativné stabilitu plovouciho pasového dopravniku a nejsou v rozporu s
dalSimi stanovenymi poZadavky, zejména volnym bokem, pfipadné bezpecCnostni
vzdalenosti.

Konecny tvar plovakul ovliviiuji dale tyto faktory:

- bézné dodavané formaty plechu - s ohledem na dosazeni co nejmensi celkové
délky svart na jednom plovaku a dodrzZeni relevantnich ustanoveni pravidel pro klasifikaci
a stavbu plavidel vnitrozemské plavby,

- maximalni vyuZziti uspornych technologii vyroby (ohyb misto svaru, vyuziti
polotovaru (trubek),

- pozadavky na vyuziti palubni ¢asti plovaku zpravidla jako pochozi,

- pozadavek na nutnost vizualni provozni kontroly vnitfni ¢asti plovaku - konstrukéni
feSeni vstupu do plovaku a moznosti kontroly vnitinich prostor plovaku,

- pfipadné pozadavky na moznosti kotveni u bfehu (zeSikmeni mezi dnem a bocni
obSivkou),

- jiné technologicko-provozni pozadavky na vybaveni plovakl apod.

PPD délime na pasové dopravniky s prabéznymi plovaky a pasové dopravniky s
koncovymi plovaky. Obecné u obou typl plati, Ze nejvétSi zatizeni je technologicky
vyvinuto v mistech pfesypd mezi jednotlivymi dopravniky.

PPD s koncovymi plovaky je konstrukCné navrzen tak, ze vytlak plovakového télesa
pod kazdym pfesypem (otoCi) pokryje vesSkeré zatiZzeni od pfesypu i od poloviny obou z
dopravnikd, jak vstupniho, tak vystupniho v€etné 100 % prepravovaného materialu.

U PPD s pribéznymi plovaky stabilitu celého PPD vyrazné ovliviuji koncové
(rozSifené, stabilizacni) plovaky, které svymi rozmeéry tvofi vytlak umérny vétSimu zatizeni,
nez prubézna stredni ¢ast plovakda PPD.

Volbu typu PPD ovlivAuiji i tyto provozni faktory:

- celkova délka PPDT,



- umisténi do jednotlivych plavebnich zén, kde ma byt PPD provozovan,

- investi¢ni zamér provozovatele (ekonomické hledisko).

S ohledem na délku celé PPDT volime typ PPD s koncovymi plovaky do maximalni
celkové délky sestavy 125 m, to znamena maximalné 4 ks PPD o délce 25 m a jeden
pasovy dopravnik voda - bfeh o délce 25 m. Tuto délku a poCet PPD povazZujeme za
maximalni, které je mozno z technologického hlediska ovladat tak, aby byla obsluha
(tézebniho stroje) v praxi schopna kontrolovat a fidit provoz sestavy a nevznikaly
neprehledné situace, pfi nichZ by mohlo dojit k nebezpeénému poruseni technologické
kazné, zejména manipulaci sestavy PPD do jedné podélné osy nebo najeti nékterého
plovaku PPD na dno Ci bfeh tézebniho jezera.

Spoje jednotlivych sekci jsou konstrukéni soucasti otocnych presypl. Proto pfi
pfenosu tahové sily dochazi ke vzniku silového momentu, ktery nepfiznivé plsobi na
stabilitu nejen jednotlivé sekce PPD, ale celé sestavy PPDT.

Pasovy dopravnik s prubéznymi plovaky pfenos podélnych sil do jisté miry
umozriuje, a proto se s timto ohledem voli i tvar pfiéného fezu obou plovaku. Voli se tvar s
nejvétSi podélnou i pricnou tuhosti celé prabézné &asti plovakua plovoucich pasovych
dopravnikl - napf. kruh nebo pulkruh s obdélnikovou palubni ¢asti. Pfesto i u tohoto typu
PPD jde v pfipadé manipulace sestavy PPD do jedné podélné osy o zakazanou
manipulaci. Sestavy PPD s prabéznymi plovaky jsou doporucovany pro délky PPDT nad
125 m, ovSem i pro kratSi sestavy vzhledem k tomu, Ze takovou sestavu lze pozdéji dale
prodluzovat. Zde je nutno dodat, Ze kombinaci obou typl v jedné sestavé povazujeme
kromé pfipadu, kdy je cela plovouci sestava tvofena PPD s prubéznymi plovaky a
dopravnik voda-breh plovouci pasovy dopravnik s koncovym plovakem, za nezadouci.

Konstrukce PPD s prabéznymi plovaky umoznuje, aby v pfipadé delSich sestav
PPD-u byly do sestav zafazovany kromé dopravniku kratSich, usnadfujicich manipulaci se
sestavou i jednotlivé PPD-y o délce az 52 m. Stanoveni maximalni délky sestavy u PPD s
prubéznymi plovaky ma spiSe ekonomicky charakter, kdy jiz pfi velkych dopravnich
vzdalenostech nachazi uplatnéni doprava vytézené suroviny nakladnimi Cluny.

Ekonomické hledisko vstupuje do procesu rozhodovani o volbé typu PPD vyraznym
zpusobem na samotném pocatku, kdy se investor rozhoduje o tom, jaky typ PPD zvoli.
Protoze z hlediska provoznich nakladid jsou oba typy PPD-0O téméf shodné, je
rozhodujicim hlediskem investora pro volbu typu PPD jeji pofizovaci cena. Tato je v
pfipadé PPD s koncovymi plovaky pfiblizné o jednu ¢tvrtinu nizsi, nez u PPD s pribéznymi

plovaky. Hledisko napfiklad povrchové Uupravy nebo vybaveni sestavy PPD-0



monitorovacim zafizenim pfipojenym na stanovisté obsluhy jiz vstupuje do ceny obou typu
PPD-u0 v podstaté shodné a rozhodovaci proces podstatné neovliviuje.

6. Zaveér

Naplni projektu dle smlouvy na provedeni a financovani verejné zakazky vyhlasené
na feSeni projektu vyzkumu a vyvoje Ceského bariského ufadu pod &islem projektu 62-08
a nazvem Bezpecnost vicesekénich plovoucich pasovych dopravnich tras, a dle dodatku
smlouvy €. 1 je feSeni bezpecnosti vicesekénich plovoucich pasovych dopravnich tras s
ohledem na bezpecCnost prace a provozu pfi hornické €innosti a vybranych cinnostech
provadénych hornickym zpusobem, vcetné stanoveni pozadavki na bezpecCnost a
omezeni nahodilych jevl, zejména z legislativniho hlediska.

Cilem projektu bylo:

- provést analyzu a reSersni rozbor barnskych a jinych pfedpisu platnych v zahranici,
kterymi jsou stanoveny pozadavky na bezpe&nost plovoucich technickych zafizeni,

- shrnuti a analyza souc€asné technické dokumentace, bariskych a jinych predpisu a
dosavadnich provoznich vysledkd o bezpec&nosti a spolehlivosti plovoucich tézebnich a
plovoucich dopravnich zafizeni na tzemi CR,

- stanoveni (vypoc¢tovymi a modelovymi metodami) maximalni statické a dynamické
stability podpérnych plovakovych zafizeni a tuto ovéfit v provoznich podminkach,

- navrhnout a stanovit metodiku vypoctu stability podpérnych plovoucich zafizeni,
v€etné stanoveni souCiniteld bezpecnosti plovatelnosti a stability realizovanych
konstruk&nich provedeni,

- urcit velikosti maximalnich dovolenych uhld vychyleni, jez vedou ke ztraté stability
a plovatelnosti plovoucich tézebnich a pomocnych podpérnych plovoucich zafizeni,

- parametrizovat a stanovit tvarova doporuCeni pro projektovani a konstrukci
podpérnych plovoucich zafizeni,

- zpracovat navrh legislativnich uprav, tykajicich se tohoto druhu tézebnich
plovoucich zafizeni, v navaznosti na bezpe¢nost a ochranu zdravi pracovnikd.
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Tabulka &.1 ZpGsob dopravy téziva u dilsich OBU

Plovouci X Vytlagné Tézba ze Dopravnik Neprovadi .
. . Cluny . . s Soucet
pasova trasa potrubi bfehu na bagru se tézba
1| OBU Ostrava 6 8 0 2 0 3 19
2 | OBU Plzen 0 0 0 0 0 0 0
3 | OBU Trutnov 8 0 0 0 3 1 12
4 | 0BU Sokolov 0 0 0 0 0 0 0
5| 0BU Kladno 5 2 0 5 1 11 24
6 | OBU Most 2 0 0 0 0 0 2
7 | OBU Ptibram 0 0 5 0 0 0 5
8 | OBU Liberec 0 0 0 0 0 0 0
9| OBUBrno 1 0 0 1 0 1 3
Soucet 22 10 5 8 4 16 65
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Obr.2 Stabilita plovouciho télesa - grafické vyjadifeni metacentra
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